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L'état d'un réseau routier et le développemnnt économique d un

pays sont liés l'un à l'autre à cause de l'harmonie indispensable entre

les différentes actions du développement. Ainsi la construction d'une

route n'est pas seulement sous la pression du trafic, c'est-à-dire en

fonction de la demande exprimée, mais surtout dans le cadre d'actions

intéqrées de développement eeneeuzrene , tolites à créer cette demande

et à la satisfaire l compte tenu de cette interaction continue entre le

service offert et l'usage qui en est fait. Le degré d'équipement devra

être particulièrem~nt adapté aux besoins pour assurer le meilleur ren-

dament aux efforts entrepris. Cette adaptation permettra aux différents

artères d'un réseau routier d'offrir les trois fonctions suivantes ,

- une fonction de transport à distance de marchandises

- ~e fonction de collecte et de diffusion

- une fonction de liaison humaine et sociale

Chacune de ces trois fonctions entralne un effet.économique
,

et social. La route principale étant la seule à assurer ces trois fonc-

tions, devient la plus privilégiée.

Ainsi l'amélioration de la route Dakar - Diam-~Uadio. proche ds la cap,-

cité théorique, s'av~re une nécessité.

L'étude de cett& route regroupe tous les problèmes de concep-

tion routière.

- le choix entre les différentes variantes

- l'étude du tracé dp la route

- l'établissement du devis estimatif de la route •

- 2 .
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Le coot total de la route et partant, le coOt du transport sont

directement influsnc~s p~r le tracé, de même que par ses caractéristiques

géométriques.

cette étude de la géométrie intéresse un nombre de calculs limi­

tés, mais nécessitant d'importants volumes d'informations. Le. manipula­

tion de toutes les caractéristiques, rendue plus laborieuse avec les

points de passage obligatoire avec les routes sp.condaires, fait recours

à l'informatique. Un grand nombre de programmes a ét5. écrit pour permet­

tre d'effectuer sur ordinateurs, la plupi!t. . des calculs qui se présen­

tent lors' d'une étude routière. Un système intégré de fichiers autopro­

grammés (SYSFAP) a été développé à l'Université de Liège pour la promo­

tion des ordinateurs dans la construction. Le SYSFAP qui se veut. l\vant

tout un outil de travail pour la projecteur, utilise toutes les possibi­

lités du software existant sans aide intérieure, sans formation particu··

11ère et ~ant la maximum de garantie contre 195 indiscr~tions.

Les études routières effectuées à l'ordinateur se fondent à par­

tir de la définition du terrain, soit p~r des plans e~istants ou par l~

vée l'hotogrammétrique a00rienne ou topographique classique. On 1 'introduit

par lectrices d!gitAlp.s dE même que les caract0ristiqup.s du tracé en

plan (droite, cercle, courbes de raccordement) et en altitude (pente.

rampe, raccordements). On définit ensuite les larqeurs de chaussée, la

pente des talus, la forme de l'assiette de la route. Les différents

plans de contr<le €t de réalisation seront obtp.nus de l'ordinateur de

même que là prespective de la route dans son site et ce avant réalisa­

tion. Un calcul direct d~s volumes u~ terrassement pour l'exêcuti~n

du devis estimatif s~ra &ffactuê, si la demande est transmise au SYSFAP •
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~n!!!I,T!('\;'! DU PROJf; OAN~ I.F r!'~r>r

~'W PtAH "HI(l~"!\l nr T!>r~'~r"RT '0

~u Sénégal la route n'a fait sa véritable apparition que vers

les années 1920. Jusqu'à cette époque, la seule infrastructure de

transport terrestre était essentiellement constituée par la voie fer­

rée. Les progrês techniques réalisés dans le dOlllaine de l""automobile

(vitesse et souplesse d'utilisation) vont influencer l'évolution du

mode de transport par route. Le processus d'implantation d'un vérita·,

ble réseau routier sera déclenché en deux étapes ,

La première étape fut la construction de routes et de poste~ conver­

geant vers les gares escales, substituant le transport par animaux de

bat vers le c8IDionna<?e.

La seconde étape fut le transport direct des produits entre les zones

de production et les points de traitement. Rufisque était â l'4poque

le centre arachidier du pays, et le berceau de la plupart des gran­

des maisons de commerce. ~insi la route reliant Rufisque à Dakar fut

la première route empierrée et bitumée en 1928. D'autres routes furent

construites pour relier Dakar aux différents chefs-lieux de réqion

comme l'axe Dakar - Rufisque - Diam-Nadio. Cette route avait fait

l'objet d'études sérieuses puisque la route d'a'Jjourd'hui qui l'a reJ:I­

placée a conservé pour une grande part le tracé d'origine.

En 1949 le programme quadriennal financé par le fonds d'inves­

tissement pour le développement économique et social (F.I.n.E.S.) don­

n&tt à la route Dakar - DiAm-Nadio une capacité de trafic la ~lus

qrande de nos jours. Cette route'était ainsi élargie de 9 mêtres jus­

qu'à Bargny puis jusqu'à Diam-Nadio en 1951. Pour doter Dakar d'une

- 5 -
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~ les autres régions.

- Les mat~riaux de construction qui sont achemin~s dans les régions..
comme le ciment (300 000 T) .

- Les produits divers : produite mata1chers. coton, bois de chauffe et

charbon de bois.

L:enquête Origine - Destination a estimé en 1978 le flux de trans­

port routier de ces produits, inter-urbains, hors Cap-Vert â 2.6 mil­

lions de tonnes de marchandises, représentant 547 millions de tonnes­

kilomètre. Ce flux de transports routiers est très affecté par le nombre

de voyageurs estimé à 21,5 millions de voyageurs reçrésentant 2;670 mil­

lions de voyageurs-kilomètre.

L'estimation de ces trafics routiers a ét~ faite au travers d'une série

de comptage manuel et automatique. Les volumes de trafic sont les plus

élevés dans la région du cap-Vert (13 000 veh/jsur Dakar Rufisque) et

diminuent rapidement avec l'éloignement de Dakar. Le trafic observé en

1979 sur le tronçon Rufisque - Diam-Nadio était de 8 000 â 8 500 veh/j

La composition du trafic sur la route Dakar - Diam-Nadio ~st

approximativement la ~~ivante :

- 30 % de voitures particulières

- 40 % â 45 , dE v~hicules pour le transport de passagers

- 25 % â 30 , de véhicules utilitaires dont t'rès de la moit16

en camionnette de moins de 2 tonnes de charge utile.

Le taux moyen annuel de croissance de ce trafic est J'environ

6 à 8 % par an. Dans ces conditions et en fonction des capacités prati­

ques retenues. â l'horizon extrême au Plan de Transport (1989) le tron­

çon Dakar - Puf.i9que serait saturé et le tronçon Rufisque - Di~-Nadio

serait proche de la saturation •

•
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unePlanf!iCatiOIl adi;lpUltivè centrl1!e sur l'ajustement du 9ystè~~ à

lléVOlUf!9n ~~éVlslbl~:de la. demande par des inveEtlssemènts de .capâ~

·cft.6 et! ,,+~ .r.mforcsment.

de ren!orc~ent ou ~e

1

la périOde ·1985-

1

l, ~eé . a~t;ioriS trans~rt recherchées llont celles qui ,'pemettent .
f '.

, 1 i
; ; .

ont l1!tl1! ,1,~eJ,lti:fUsà patt+r desseulls de tràfic permêttant Je r~ntllbi-

, , ,1 l '. '.'
l1sl9r une •opération d'aménagement d'unf! route'cl'un é;l1t donné il· l' êtat

, 1 l ' .•

'. " Il .'.
sj.J!>érieur ~ L' établlsseci'.mt de fa liste de' proj~ts à étudier a donnê la

"1 .- ••. ' •. '. . '.

1

\" ,1,1 _

'de réal,i'ser :1es o~:Ieèt1fs!,~pres aUx transpOrts tout en répondant aux

{ ,pr~oZ'i~éSf d,:égaqo§èl9, des' objectifs nationaux de développement. Êllescon-
1 •

: .. ) l' 1
duisent ,à 'une. çoursuite des' tendances passl1!es ceau._i dO,nJ1!!l:a'priorité
" ' l' "

i. ' 1

au dl1!V~lotppenierit dU se~teur routier'. Les projets recherchés sont l

. '1 i .'

.en :preml'e~ Heu,'les .projets d' invesÙhsements
'.' '1: .'. .".ça~a~~,~ Pour répondre âla demandl;! pr~vislble sur

.1~~9. : i ,: '.

"en'sJd~~d,Üeu,.les projets de structuration'économiqtiedu réseau.

(vari~~e d "it~n:éraite' ·de· pius court. chemin) •
, ' .

J~s:prOjêtS·d·1r.';eStiS~~ents de èapacités oU. de renforcem.eJlt'
, '.' .. . .

.r.,

l'

i

envisager, ln créatiOn d'Tnfrastiuctpres su.[)pl~..menta1: .

i'

r •

1

,

priorité à CElux'pourlesquElls, aux horizons.:]" l' étudèle trafic de
l,

, ,
pointe horaire est proéhe de la capacité théorigue du tronçon 'considlS-
ri.

ré'. ,Cett.e 1saturation se constate au niveau (19 la !lortie du .cap-vert·- :' , : l r,' .' '" '. ',- - .,.' .
.dépuis Dakar jusqu' d .Diarn-riadio. L'1 route Dakar Rufillque - Diam-Nadio

, t 1 -.' '" • f

~darrefo~r réparant les trafiç!l vers Thiès et vers ~ur) est actuerle-

men~ assl~ chargée. surtout dans ~sén prer.iier tronç~ri aux heur'es Ue poîn-
• t l, " - - '. .

1" .
t~, Il faut donc

r , 1

.: 1
res sur ce ~ronçon. Il a l1!té envieaqé quatre solutions <et ·lp.ur'e' vàr!an-

1 "

tes)
r)

à 'Ce/problème que chacune repOussant Iii. satur.'lt1ori de co tronçon il
ri ( ':' il.:'

1
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• 1997 - 199R. Les variantes de ce projet regroupées sou~ les vocaples
1

sorties ro~ti~res du Cap-Vert sont ,
, 1

.; , '

t ~ Elargfssament à 4 voies de la route actuelle à 4 voies qui entr~i-

,1 .
.nant unG traversée pénible de Rufisque (40 000 uvp/jl •

2 - Elar~~ssement à4 voies jusqu'à Keu Mbaye Fall + Rufisque à 2 votes.
1

l '
3 - Elargissement â 4 voies jusqu'à Jl:eur Mbaye Fall+ de ~fisque' à 3

'1 ,

'voies 'i

4 - Route ;4 2 voies dans l'emprise autoroutière (7/11)
1

5 ~ Route ~ 3 voies dans l'emprise auto routière

6 - Voie de dêgagement Nord à 2 voies de la P.:stte d'Oie Il Sangalkam
1

(26,3 :Ian) et deSangalkam à Dialli-Nadici (9,5 km).
i

x.Js caractéristiques techniques (longueur, largeur, otr.lcture), ,

*, et les

cartes

coOts de construction des différents ~rojets reportés sur les'
1

(d~ 1 4 3), sont donnés dans le tableau (N" t )
, 1 .

Une analyse

différentJ.s
1

économique précise nous aménera

vari~ntes du projet.

à un choix entrp. ces

•

:; ~r ; ~ ",.JIAlYSr. f.çO~'Q~·I~UF T;\F,S DIEF"~!=f\lT~ ppnJFTs Dr. ! A
,.' Il.' il ,

S6RTIE [lOllTltm= Dr:: flAKIIP, l, '

~s comparaisons des projets sélectionnés comme indiqués cl=

1 •

dessus se ,font selon un modèle de calcul qui permet de déterminer la

rentabiliJé ~conomique de chacun d'eu~. Ce calcul perm~t d'exprimer par

exemple la 'bénéfice net actualisé pour un taux de rentabilité interne

(12 \1. Le bénéfice net est déduit de la série des coüts et avantages
1

annuels suivants :
'.

- Le codtld'~énaq?ment

- La différence de co~ts d'entretien par raP?Ort à la situation de ré-, .
1

férencel
i

1



•l,, \, ,
J

J

1l

- Les

sés

"avantages' sur les coOts d l,exploitation des véhicules. ,
\ l ";

1· 1

1 1

Pour ,ce calcul de rentabilité, des coOts hors taxes sont utili-'
1 1

! i .

3' 3~1 Calcul dee coOts d'aménagements·'.. ', '';'.::;.:c-:~~~~=:....=-===.===.

~~s:allons ~ndiquer dans ce paragraphe la façon oont a été me-
l ,
1 1

1 née J 1 '.es~1JJjat;.ion .duco6.t des travaux.
,
, .

1
.. ,

J,
'.

i
1

MéthOde d'évaluation
I,
, ,

Ce~te eS,t1mation rep<)se en J;)articuHer sur les .cotlts kfloml$tri-
, \

ques ~es divers types d'aménagement en fonction 'des .·pàramêtres de d!men~
. " 'l' " . .'

.- : . .
sionnement et d'environnement •.

• , ) 1 r

J

. 1 \
Pour ,chaque variànte; nous avorts procédé Alamaniêre suivànte
, l' i .,

<1')6tucle 'des cattes au 1/200 oooe ou au 1/50 OClOe pour le Cap-,
1 l

Vert.

èsquis~ ;~mmài're d'un tracé pçssible : ,

inven~lre des franchissements de ~ivièr~s,9u de voie de

coiDmunicat1on

collationnement de~ gisements de ·lIiatériaux.

nature des matériaux rencontrés. ,

,",

J
,{-(, .

(i'!!> iétude 'des indications, . . .

"1

1

portées sur les itin~ra!res

qual~té' de la route existante

largeur ~t caractéristiques particuliers des ouvrag~s.

1

(i:H)' c01!1plérnents d' information soit par examen des matchés, de

1

, ! travaùxexécùti~s dans la même région, soit,parrecon;

naissance sur le terrain.
\ 1

•

sê en

1

~~ fqnction des ~dicationsrecueillies,chaque projet est divi-
: 1:
,. 1

tron.ç~~s homogène ·illa fois, quant aux paramètres d' environnement

I! :
1, .

1"1

, .1.



•

-.

1:' -

et quant aux niveau.'C d l aIII~nagement retenus. ~:OI1S allons élabOrer les
1

estimations pour chaque poste de travaux en fonction de l'am~nàgemp.nt

nécessaiJ;'e dépendant de la prévision du trafic (tal:,leau N° 2)

t. installation du chantier

Ce, poste est chiffré 9arfaitementâ 6 % du mont&nt des travaux.
i
1

2. Dégagement à l'emprise
1

Po~ ,un aménagement donné, le coat unique du kilomêtra est
1

fonction du paramètr<:! "Environnement" déterminé par les indications, i

1

portées s~ les cartes ou par une reconnaissance sur le terrain
1

l.tabl,eau 'N° 3).

-3. Te'rrassements Généraux
1

Le, ,cqat moyen du kilomètre est pour une plate-fomedonn6e,

fonct1on du paramè'tre "relief du terrain" appréci-é en fonction ù 'Une
i

reconnaissance visuelle du. terrain (tableau N° 4)
, '

1 .

4. Chaussée et accotements
, ,,

Le~ coat moyen du kilomètre est pour un 9rofil donné fonction
l'

de la structure retenue (donc du trafic attendu) (tableau N° 5). Les
1

valeurs sont 'données en tenant comp~e du coat du transport des rnaté-

riaux

Ions)

'1 '
(gr~veleux, latéritiques, banco : coquillages. bitumés, gravil-

1,

..

•

5. Dr:a1lUlge et petits ouvrages
1

~ coat moyen du kilomêtre est pour un aménagement donné, fonc-

tio~ du p~amêtre "pluv1ol1'étrie ' l associé éventuellement au relief (te­

l
bleau N° 6) •,

,
l'
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61 Exploitation do la route
1

Le coQt kilomètre de ce post~ comprend la signalis~tior. hori-·

zontale ~t verticale. Les bornes kilomètriques et pentakilomètriqu~s.
1

1 •

les glissières de sécurité éventuelles. Il faut noter l'impor~~nc~ d~s

bandes blanches estim~es â 400 000 F/km et des glissières dont le coat

1

à été ramené à '15000 F/km (tableau N° 7),
1

En plus des 6 postes de travaux correspondant au montant du

marché passé 'l'entrepreneur, des tâches annexes sont prises en charge

par l'a~1nistration telles que :

- las exportations

- les études d'avant-projet et d'ex~cution

- le contrOle des travaux

Le total de ces 3 postes peut être estimé à 20 , du montant.

Total des' travaux
j , .

La somme de tous ces déboursés sur hors taxes effectu~s par

l'entrepreneur ·,t directement affectable aux tr.avaux est le prix de re-

vient sec. Le prix deVBnte est obtenu en multipliant le prix do re-

vient seè par le coefficient du réglement du marché.l' ,

Ce coefficient de rpgle~ent représente la majorité pour tous les frais
1

l 'non directement imputables à une tâche donnée et qui sont ainsi répartis
1

au prorata âu montant do ces tâches, Les frais sont les f~ais généraux

de chantier et les frais généraux hors de chantier (les taxes et les
1

bénéfices) •

(i) les t~ais généraux ~e chantier

salaires - encadrement

Salaires non productifs

In~tallations d~ chantier
1

OU~irlage et fournitures diverses.



,

1

'_.' t' -

•

01

frâ1s de fonctionnement.
l " ,

,Ces frais ~eprésentent un POurcentaae Cl du ryrix de revient. Ainsil, 1 " - s-:

le prix de: revie'nt ~e chantier est ohtenu en nro.ltipliant 1>3 p,rix Cl\?, .re-·.

vient par/le coefficient Cl.

"(ii) Les autres frais généraux hors chantl~rs, les taxes et les devises.
i" ' ,

fr*-~s'lgénéraUx de siège et d'agence
l , '

frais financiers
1

l, l
as~urances

1
T.V.A.

l, ,

1

p'a~ente

1

enregistrement du marché

al(as, hériéfice9.

Cette seconde cath~gorie de frais s'exprime couramment en pour-

cenbge Je sur
1

égale au pHx

le prix de vente. Le prix de vente toutes taxes est alors
1

de revient ch~~tiermuiti~lié~ar c2 .. -----

Le coefficieht de rêq1ement,C =. Cl x,c2.
, l ' ~

i '
Pour 'ces calculs de rentabilités, n6usretiendrons partout des condi-

l,'
tions moY~rnes au SéneÇtal. C .. 1,90 avec (Cl .. 1,16 et .c2 co l,n4).

1

;! ); Calcul du coat d' entretien

i 'Pn:distingue usuellement, trois termes d'entretien.
\ '

1

(1) Terme: fixe annuel
l ,
l' '

Il représente les dépenses fixes liées â l'existence de la route
l '

indép~n~amment de l'intensité de son utilisation. Il correspond
l'

aux dépenses de curage des fossés,' de déhrousseIIient, d"entretien
r • 1

des ourraqas etc "" Il s'agit donc d'un t€,rJne constant pour un ty-
, 1

• pe de: route' donné et d'une périodicité annuelle. (en Dart, les ta-. " l ' , , , ..
l ' ,

ches ~lleS-mêmes J)O?l1vent être p1uria~uel1es, COlllll\E! le déhourssement) •

"
1,, ,

1: 1
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i

(ii) Têrme/ annuel fonction du trafic
1

Il représente la d~gradation de la route directement liée au passa-

ge de' véhicules. Ces opérations d'entretien liées au trafic sont

essentiellement l€s ~ints â temps pour une route revêtue.

(11i) Terro,t! périodique

Il epmpense l'usure normale de la surface de roulement sous le
,

trafic et intervient â périodicité. fonction de la nature de re­
l

vête\nent.

1

Les,deùx premiers termes d'entretien représentent l'entretien

courant 1 e 1 routine de la routine. Cet ent retien est effectué par

•

;;

l'adm1nis~ation en régie. Le terme périodique représente un travail
,

continu à 'qrande échelle. Il est confi6 â des entreprises et s'apparen-'

te â des t;ravaux de recbargements ou de renforcements.

1. Formule d'entretien

NOus retenons des formules des coOts d'entretien, variables en,
1

fonction du trafic. Pour les routes revêtues, il dépend

du trafic Ide poids lourds (charge uti1e:~ 3,5 tonnes) en

essentiellement

journalier moyen

..

annuel (~,sens réunis). ~ute la proportionnalité entre le coot et le

trafic n'est valable que dans certaines limites. Fon effet, lorsqu'une
l ' •

1

route estlconstruite, S8 structure de chaussée est dimensionnée pour

une certaine valeur moyenne de trafic (PLd). Si le trafic (P.L) reste

inférieur'aù trafic de calcul P.L.d son entretien est normal et on ad­
1

l '

met que le coOt est proportionnel. Si le trafic réel P.L dépasse le

trafic P.L.d. pour lequ~l la cha~l~B.c " été. ci'\]C".ll'~.,

La chaussée soumise à lute fatique anormale va se dégrader beaucoup lus
,

rapidement, Le maintien d'un niveau de service constant n'est obtenu

qu'au prise d'un effort d'entretien qui croit sensiblement plus vite qu~



•

•. 1:-. -

, 1

ie ttaficJ ;sur la base d'étude analogue on admet què, pour le~ vaieurs

sup~r1eures il P.L .d,'" le~ coQts varient: proportionnellement du trafic.
1

La formulation compl~te des coQts d'entretien sera donc la suiyante

t.= A + Bi x E' + f Ct) pour E, >-P.L.d,

A .. terme ;f!xe annuel Cl" CFA/km)
.: 1. 1 .

B .. termel~ropOttionnél annuel (P CFA/véh-km),
!

B'= B/P.L;d.
1 1

1

E = trafic'jou~nalier moyen annuel (2 sens ré~is) pour les routes
1

revêtùes, E .. P.L. trafic poids lourds (tableau 2.33)

tf (t) .. terme périodigup. (égale à n pour les ann~es 1, 2, 3 etc ••• â
1

, 1

C!R montant des travaux périodiques ~ur l'année N).
, , ,

Les paramêtre~ A. B et C.P. des formules ci-dessus dépendant du type,
, ,
l', . '

et de la structure des routes entretenues. Pour les routes ~ev~tues

nous ~vons'commè critère la largeur des chaussées. l'état de surface
,,

et la strUcture.
1

1

Pour la r6ute actuelle 'qui est~~~te revêtue ancienne de 3.voies la
1 i '

formule d lentretieln est i la formule N· 15'Ctablea';1 t'a Ii;\

I i i ' 1 .Il 2Pour es Yli'rantes. :le9 r,outes sont "re"êtucs n€'uves .de typé SR C&

,

voi~s. â 3 voies ou à 4 voies. les formules 'utilisées selon le nombre
1
l

de voie sont les ~ormules ND 14, 18, 19 CP " •• 'S,).
1

_~. 3; 3.3,. Les avantages dus â la déduction des coQts d' exploitat!on des

i '
véhicules.

1

Liaménaqemènt d'une route peut fournir deux sortes d'ayantages
l , '

(i) Les arantaqes concernant les usagers de l~ route. il S'agit-là des
,1 '

gains1de trafics, de l'amélioration du confortd6 la sécurité et
, 1 i ,,' '

, 1

des ébonOmles de fr"tis de fonctionnement des véhicules'.
1 1

1

r ,

l'
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, ,,
, ", .

J,

, ,
, ,

.1

, "

, '

"1

'"

1

1,
1 1

(Hl tes: ~~ahtages!'lindirects" qui ne, conc~rnent pa:sill1m~diatèment:,l"u':'
. l, l ' ," , , . ,.'

saqe~i d~ 1~ route. ,mais qui traduisent, l' ~ffet plus 'ou moins favo-
, Il \ .. l' " •

rabi~ que ,petit, avoir: l'opér~tion encaus'e,sur :l'aménaryementdu,,
terthoir$, l<urbarilsa~ion, ta Politique de~, transports '':!:t plus

J. .. f ' . ', " - .
,généf~l~ment· le d~vel~ppemerit,écorioinique riationalou local. .ces

, '1 1

; ,ava~if'q~s sont difficUement susceptihles d'une am:>réCiation cbÜ-

- : 'f .c' -t 1 1
l • ., ~ rt=:e., '
~ l' r , 1

, I!
POur 1 'analyse de's diffp.rentel3 variantes du o.,'rojet, nous allons, calcu'-

, 1

le, r lès a~an:taqel!i dus :'l ra rMuction des coot.s, d,'exploitat,10.n' ,dèS véht-'
( 1. " '
i"

cùl'es. I1~ sont quantif_'i13):1les et ecneerne nt directement les usageJ:s de. e .
. '1 1

li, • . l!, . , .
, ,l~, ,r~ute.l fer ~vantagùs .eXpriment lesqàins rt!!alisés sur le ~riX de re-

vient kilomêtrique Cl 'un véhicule en fonction ,de 1 ',influence, de 11'1 vites.. '
',1. :," r- - (, 1 .' •

, '

s~ de ci'r~urat1on, desc'lracté.ristiques de larouuii'êt du trafic.
~ l '

1

'.tk, chleul de pt1:x ,de revient Jd.lomêtriq,iIe d'Un v~J:1icule, 13',ap-
l ' 1: i '

,pufe.,sur ~~s ri!!sulttlt:Sde l '-étude de transport and ,RoadF,~SCarqLabo-:-i
i

",.

, .'

,,
.~'

"

i
!

"

ratoty ahkenya'pttblié en 1'975. 'Cette étude compottedes: eoo.ts' d"eXJiOr-'
1 - .". ~;. '-' • - •

. " _. ,. ~ !1 •

tation de véhicules ~e différents typ~s, sUr des routesrp.v~tuc~·o~'

, " ,', 1. ,
non classées selon un c,ertain nombre de mesures object1v:p.s etrei?~rables,

, ~ . ' : ) 1· i ' _. - • -. - -' 1 ••

de leurs,. eraetédstiqu'!lS(vanonnement,sinUOSité ùnl et épaisseurcêe,

~téda~l: l' de la surface de ro~lement). Elle me't en évidence une
,',1. '. ' ',Il'

( fortè U:al'son entre, lescoOt,s', les caractédstiques qe la route et la
" l, ,

,,1 .

vitess,e:drei dircuiation dès' véhIcules. Pour èe calcul. nous a,llons, dé.:. .
, ' l, 1

termtner,1a ,vItesse de cl'rculation' sous trafic ~t rles fact~urs~, El,", .' r· . - . . '
, 1: 1

(Indicateurs de' l'état de surface).
" l' i1 • 1 Il

1 1.'Classification' des véhicules et Equivalence,en U.V.P •• (ün:tt<5s
1

dé, Voiture)

:~I ~afic, estcsch~atisé selon 7 ëathéqpriès de véhicules ~vec
,1 ', ,

j

, .

, 1



- 1.1"' -

'. 1leur équivalence.
i l'

1 Voitu~e particulière
véhicules légers 1 U.V.P.

2 -Taxi interurbain

3 -, TransPort en commun lourd ,~, car et bus

4 - Camionnette utilitaire légêre2 D U.v.P.
1

5 - car de 29 places,.,
r

6 - Camion de 8 T de charge utile

7 - camioJ 'de 10 T de charge utile 3,5 U.V.P.
1

B ~ Demi temorque de 20 T de charge utile '

2. ~s facteurs U et El en, fonction de la classe de routè

Les facteurs U et ~l sont des, indicateurs de l'état de surface de
1

sur la vitesse

9).

l '
dès routes revêtues qui sont établies sur la

et de sa oégradation. On, a lEI = 0 ~our les
1
1

3 états sont retenus pour
1

1

base de l'êtat de surface

1routes revêtues (tableau N°

l '
3. Influence du trafic

1

la route :'
' ..

, 1

Sur les routes oa la circulation est importante, l'effet de
1

de la route et de son état de surface.

, 1
congestion modifie la

j .
fixes, et certains des

1

1
1

faible, les véhicules
1

1

usagers. et roulent à

vitesse moyenne de circulation dans les frais

1codts proportionnels. Ainsi pour un trafic très
" 1

1ne ressentent aucune gêne de la part des autres

1la vitesse VOen fonction du type de véhicule.
1

1

4. Détermination dE la vitesse sous trafic (VO)
l ,

AI[pa~tir de la classification des routes selon leurs largeurs
. 1

et de l'é~t:de surface (tableau po 10) nous lirons les vitessès des

véhiCUles: (~leau N° 11) .

..
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,
l'

l' '
1

r l<:'\
"

, ,

des ~itesaes des véhicules--
, ,, 1

l '
<1. R~duction

l'

S~ :1. ~on i~~ecf.,e des vél:licules sur l~ route, çeux-ci oCCaSiOD":'

, l

nent.une 'certaine gêne à la circulation qui réduit forçément,l~ vites­
~- .

se. Là réduction de la vitesse' est différente' selon' que les véhicules
JI'
1) 1

, sont de 6~~s~e'légè~es OU lourdes.
( r , :

6. Réduction des vitess€sdes véhiculeslnqers.
" 11 j' . _

L~vitesse r,éelledecirculationlV) des véhicules légers
J (- .J. • /"

sOus :trafic se ~alcule pai' une ~ormule ~e réduction de vitesse de la1 • -~ • - - - .

,
"

u-

1 '~'

V

1

1 1

forme issue:des 'instructionsfrançaisèssur ,les calculs ~e rentabil~-
" ri' '

" tés appliqJé~ aux investissements routiers.i ' 1: " .,

003
+ "

,. . (; ; - .
de ~a cOlDposition du trafic (V,L.' et P.t.) et des èoefficients d"équi-

l' ,

, 1 i "'" '..
,valence, on dispose,,'u trafic exprimé "n u.v.. p/jours., "', l' 1 '-. . '

'PQur estil1l~r'correctement le col1t, moyen d' exmploité'.t1on des v~hicules

, " l' l',
au travers 1 des variations :de débit instantan~, sur, l' enseJDble de Vannée

, '. 1: ~

noU~, choIsissons un débit 'horaire fictif Q eomme une pro~rtion,du tra­
1

~ic lDOyenl JOFnal1érannllel. La valeur 0. = T/l? correspondant à u,ri- tra:f1c

horaire ~~~lb! 5,9 'du trafic T; cet~~ valeur est tirée à partir de ~à
" )' l ' " . '

courbe des; débits horaires relevés sur ia route lors ,de l'étude au ,pos-'1 . . .,

VO c'vitesse sous, trafic nul
t'i

'. ~ .. f i.: .
Q ... débit horaire moyen ,en U;V.~/h

• 1 ~," ~ • •

, i, ,
'A,8 coefficients. dépendant de V, Vm et QIn. 1: ' .

i 1
VIn et'Qm'='vitesse, et dêbit'du noint de saturation. . " -

, l, ,
cette' formule est 'anplicâble' jusqu'! une vitesse limite suçérieure vm: '1", l', ,

,l':, ,
7. Calcul du débi.!-" l)

j, ,l [: 1 -, .

: " Dans: les études de, transport, on connait principalement le
" /,

''1 tr,élU c joûrnatier (TM.'TJ\) exPrimé en véhicules/jours. Ainsi en, fonction "l' ! 1 :

, i

i
, 1
, ,

i

,. 1



..

e

te de Bargny - Est en 1976.
1

7. Calcul des valeurs de vm. Qm et des coefficients A,~

Les vitesses et les débits ~e saturation e.t les coef.ficients

A,B des formules débit vitesse ont suivant l~ type de la rout~. l~s

1valeurs s~ivantes (Tableau N° 12) .

.e oK Prévision des trafics
1

Les volumes de trafic attendus des voyageurs et des marchandises
1

sont é~li9 sur la base des données d'enqu~t~s origine-destination
1

réalisé~s en 1979 et dos prévisions dp.s facteurs ~e générateurs de
1

trafic. ,Cos volumes dejtrafic ont été calculés sur support .informa-
, 1

tiques a partir des données suivantes
1

- [populations totaies des zones

-~taux d'urhanisation des zones

- Ifacteurs de résistances entre zones (coQts d'exploitation des
1

~éhicules particuliers, tarifs ~inimum routiers) .

!
9. - :Modèle d'affectation entre les deux itinéraires concnrr<1nts

'(Rufisque - Diam-Nadio)

'Cem~l~le d'affectation ~armet de prévoir la distribution
1

du trafic :entre les 2 routes concurrentes en fonction du coQt financier

1. '
de trans~rt. En effet, plus le coQt de transport as!':ocié a un itinérai-

ra est faible, plus l'usager a tend0nce a emprunter cet itinéraire.

Ainsi, si Cl et c2 sont les coQts financiers de transports sur
1

les routes concurrentes (route actuelle (1) et la d~viation (2», les
1

trafics Tf ct 'T2 sur ces itinéraires sont liés par la relation •
• 1

Tl

T2

==
C

2
:10
\; ,

" a j1

Tl + T2 == T
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1 :

'. 1
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.- ?l.

, ., '

l' ,

"J, "
1. l'

. l I
,l' 1

,Lavaleur~e:T est donn~e pour les différents' types dèvéh~cules chbiM

i ' '. 19811 :,' , 'ss 'e~" l' par l',enquête' O'.A'.
, ' i . l' J

l ,

:!g,..,W_~.uES'VITESSe5 SOuLn~l§,it~.::..~"H,YJ..~~LOplt~i:'
,L;

il'

, i

,1

l,

!'

.. ,'

• ',1'

, ,

et lés frals, dia ,d~placelÎlentdu ChllUffFlur.. ,. -

et'" priln,e,s fixes du chauffeur et' de, son aide

l' ,.' 1 i

,'Les chatqè's' d,"am,Clrtissement du vêhicule et l','intérê,~d,u c,api.~l
l', ! l '

investi
i • l '

Leslsalaires
1 i

,1: [

, 1

1: t .

l'

, !

,ou' fài t qt,lc lei:! :vartations. de la vitesse ci~s véhfc1;llp.s,: des:
, ,!,' l', ,1 l '", ' , . ' \ '

, 'pOi~s 1l~rps avec là trafic: sont amilogues',.â' celles des véhièules' lé;" "
• ,,[ 1 ~ " •

qerll, 1nous: a4opterons dqnc: VP2 '" VITI; x YOPL,

l' 'i 'YOVL
1

• ;, t l \ ~ ,
Vv2 ,= vitesse des ,véhicules légers soustraiie;:

:: l' l": '
i', VOVL '-iv1t.es~e de:s ~éhiculéslégers sous tr~f1c nul

,; vo~~ '" vitl~de ~es véh~èuléslourds sous trafic nui
'i l' i ' . '

, ! 1. , '
,111 r>p~l:'$~,j!;':- ~U C("UT n' F >:FLn HAJ...I.r.ll

~ l'- I~; r ~ 1 ril. ..', , '.. " . -
'.:: L()j cortkll-?lliêtrique d'exPortation d'un' véhicule p~ut se es-

composer e~:deux cathégories
, , . ' i: l ,', ,.'.'

, ' , (1.) Le c~t\~s proportionn~"lls qui dé~ndp.nt dir'.Jcternent du k~lomètraCJe,

, ' ,l, . ,
Parcourlrul pa,r lès véhicules. Ils varien't avec' l '·étatde ia route et

• 1

1
de la dénsité du tr.."fic .

'"!' _.

, l' 1
., Les' frais de,caJ:'tiurant

.1: :

. ,',. Les frais de 'lubrifiant,' , l' 1

, ,1
,. Les ftais pneuma'tiques

.. : l, :
, ,l,:, '

" Les dêpenses 'd ',enttetl'én' et dé réparat:,.i,on
, • - 1 l' ~

l, :: : ,
'. Les' primes kllomètriques, ':

, 'II 1
et é:lT:s~n aide.

" : 1 l '
(ii) Les cot\t~ fixes ou nnnueis qui ne dê~endent~aR'en,premfêre analy-

1

, 1

se du kilomêttag~.
1 i .

1 i "

1 •

, 1-

1
, l,,

. i

" .

1 1

1 1.

1-, 1

•

l, 1:, '

f ;-
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1
L'a~surance du véhicule

1

r.es taxes

.Les frais' généraux

Ces coQts annuels sont ensuite divisés ~rle kllomêtraqe parcourru
1

annuellemert sur le tV'!'e de route considérée.
1

Lecodt ki~omètrigue d'exploitation d'un véhicule est de la forme sui-

i

CT. '" (C x PC) + L x PL + (~ x PP) + (PI x ~i) + (MO x 9m) +

PK +i ,(A x 1?V) + S· + 8S + DV + tg

1<

CK ,;, F/km ' coOt kllollJètriC!Ue d'exploitation du véhicule

C ,., L/km j consollU!lation de carburant

pc = FIL 1 prix du carburant,
L= L/km : consommation de lubrifiant

pl "FIL

P =: V/".m

pp ,., FIV

PI =

, prix de lubrifiant
1

consommation ~e pneumatiques (4 c~ri9 chambre à air)

1 prix t!. un pneumaUq\le + chambr~ à air

,coeffici@ntde correction qui vaut un dans~ cas de 'hase

..

Pi = F/!!'m 1 coOt des pièces déttachées par Idtomètre
1

MO co R/km 1 nombres d 'heures de main-d'oeuvre par kilomètre

pm = F/H prix moyen de l'heure d~ main-d'o~uvre
1 . .

Pl( =F/km 1 prime- kllorni!!trique al1oué~ au chauffeur

A = FlAn ~mcrtissement et intérêt de 1 000 !\'.de capital
1

PV'" F : prix du véhicule sans pneus

s = FlAn 1 salaire annuel du chauff:eur

'" FlAn
,

prime d'assuranceas 1 montant annuel de -La

1" ,
annuel de la patente 4 vignettepv '"' F/1Jl 'montant,



•
K= Km/An kilomêtrage parcourru en un an

• tg = F/An frais généraux annuels .

..

1, ç~t1SN·rrATH'lt.\ nu Ci\~~!!1:'1}\~!T (.

c' = C~ x CP x CT

CB: = consommation de base

CR = coefficient correcteur en fonction de la route,
1

CT = coefficient correcteur en fonction du trafic

~ ,

:. 1 CQNflM't.'(fn "f:.' T'lE P-lli

- La consommation de dite base est celle réalisée sur une rou-

té revêtue', de larqeurmoyenne (f;.m environ), en E?tai: moyen, en palier'

, "rectiligne, sous faible trafic et !?Our une vitesse donn~e.

Des reco~issances routières nous ont permis de déterminer les vites-

ses usuell~s des différents types de vphicules sur route de base.

Les codts kilomètriques de carburant sont déterminé~ en multipliant les

consommations retenues des données de constructeurs et des ren~eignements, '

1

recueillis auprès des utilisat1<'>"C!par les prix des hydraucarbure en vi··

queur. En ~anvier 19AO (tableau ~D 13). Les valeurs ~e consommation de
1

\

sont données dans le tableau ND 1~.
1

D'après

lOf nt de

les enquêtf'lS, il apparatt que les taxis et camionnettes consom-

1
1 ',essence supf)r (S) et normal (N). Une valeur moyenne a donc,4té

..

•

adoptée (7~,58 F ATT).

2 - Valeur du coefficient de. route pour le carburant (CR)
1

La valeur du coeffici~nt. de route pour le carburant CP représente ]a
1
1

vari&tlon de consommation de carburant en fon~tion du type de véhicule
1,

et des caractéristiques d~ la route. Les valeurs de la consommation af-

fectol!es du, coefficient seront donn6es dans le tahleau ND l,~.

1
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3 - Valeur du coefficient du trafic pour le carburant

T. 'augmentation retenue sous l' inflU0nce du trafic est celle qui " été

propos~e par le S~kbC dnns son étude ~~ COte-d'Ivoire.

CT = 1 + vo - V x 0,25----
VO - Vm

Vo .. Vitesse moyenne i!'OUS trafic nul (1Cm/h)1 .

li = Vitesse moyenne sous trafic considéré

VIn .. Vitesse moyenne sous trafic de saturation
1

Du fait que CT" 1 (1 ...:;;' v .. VO), le coefficient du trafic tient à aug"
,

mentér la consommation de carburant.

2- ,Consommation d~ lubrifiant (L)
1

'1; .. LB

1 - Consommation de LB

Les consommations de lilbrifiants et les prix unitaires (tableau N° 1~)
1

provienne~t des concessi9nnaires, garagistes. stations se~ice et des,

utilisateurs. Les vidanges périodiques et les appoints intermédiaires
l '
,

ont été estimés comme suit
! :

• ~our les moteurs à essence, consommation d un ~emi litre aux

1
milles kilomètres et'vidanges espac~es de 5 000 km.

1
/

• Pour les moteurs-dièsel, consommation d'appoint en .litre de

0,8 , de ~a consommation de gas-oil et vidanges espacées de R 000 km

(moteur) et 25 000 k!ll(bo!te, pont).
1

3- iOonsOmmation pneumatigu~

1

p .. ~H x PR

1. :yaleur dH consommation pneumatique dl'; base (l"B)

Les hypothèses de duré~ ~~ vie du train de pneus r~~résentent la moyen-
1 :

ne généràle adm1~e par les maisons de commerce ~t l~s utilisateurs.,,



•

..

•

•

..

e

Les collts kilomètriques (tableau l'yo 17) sont obtenus en multipliant le

nombre de pneus utilis~ par le coOt du pneu unitaire. Le oroduit est

ensuite divisé par le norebre de kilomètres parcou~J ~t nr~vu par cha­

que type de véhiculp.

2 . Valeur du coofficient de rOllte {)Our les pneumatiques (l'Ft)

La valeur du coefficient de route pour les pneumatiques est la varia­

tion de consommation de pneumatique en fonction du type de véhicule et

de caractéristique de la route. l,es valeurs sont données dans le ta­

bleau N° lB pour 10 pn~us km

4 - Calcul des pièces détachées (~.I.)

PI = PIB x PIR x PIT

1. La consommation de base (PIB)

Les informations (type de pièces dur~e de vie, co~t unitair~, sur les

remplacements pêriodiques proviennent dos concessior.naires et ont été

complétées par les cnquOtes auprès de transporteurs et des chauffeurs.

Le coOt de remplacement des principales opérations : changements de

piston et de soupape, embrayage, allurnaqe, pneus. .Schanpement a été

majoré pour tenir comptG des ~etits frais (éclairage, filtre ete ••• ),

des remplacements accidentels et des rê~~r~tl~n~ 1~ carosserie non

couverts par l'3ssurance.

La valeur PIS est obtenue en divisant le montant des pièces utilisées

pour chaque véhicule (tableau N° 19) par le kilométrage prévu pour sa

durée de vie de train.

2. La valeur du coefficient de route pour l'entretien et la répa

tion (PIR)

Le coefficient de route. pour l'entretien et la réparation est la variah

tion du montant des nièces détachées de la route de base en fonction

t ,
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des caractéristiques de la route (état de largeur).

Les valeurs sont données dans le tableau~· 20)

3. Valeur du coefficient de trafic (PIT)

L'augmentation retenue sous l'influence du trafic est c~lle qui a ~té

proposée par le SETEC.

PIT = 1 + va - V x 0,10

VO-VIn

5 - Calcul du coOt de la main-d'oeuvre d'entretien et de répa!~~

(MO) HO = MaB x MOR x MOT

1. CoOt de la main-d'oeuvre d'entretien et réparation de base

(MOa)

Les travaux d'entretien et de réparation sont offectués par les conces­

sionnaires ou par les garagistes artisans.

Le coOt horaire de la main-d'oeuvre est récapitulé ci-dessous. (ta­

bleau N° 21).

Le coOt kilomêtrique MOI'I) est obtenu en multipliant CI' abord le coot ho­

raire par lœtemps moyens de travail, ~uis en le divisant par le kilo­

mêtrage total parcouru pendant la vie du véhicule. Les temps moyens de

travail ont été fournis par les concessionnaires et les petits garagis­

tes (tableau N° 7.2).

2. Calcul du coefficient de route pour la main-d'oeuvre (f~R)

Le coefficient de route ~ur la main-d'oeuvre est la variation des

travaux d'entretien et d~ réparation en fonction des caractéristiques de

la route (état de surface et largeur) et du type de véhicule. Ces va­

leurs de MOR sont donné~s dans le tableau N° ?3:

6 • Valeurs de kilomêtrage annuel K

Le kilom~trage parcouru annuellement est fonction de la classe de la

route (état de surface et largeur) et du typ~ de véhicule. Les valeurs

..
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de K sont données dans le tableau N° 24.

7. Primes kilomêtriques (P.K)

Par les enquêtes effectuées au~rè8 des chauffeurs les primes yilomè­

triques que perçoivent les chauffeurs de poids lourds s'élèv0Pt 3 25/km

en outre de leurs salaires fixes.

R. Calcul de l'annuité

L'annuité comprend l'amortissement et l'intérêt du ~apital. L'amortis­

sement du capital investi (diminué de la valeur résid\l~lle est fonction

de la dur~e de vie du véhicule, des ages moyens de véhicules connus par

l'enquête du trafic et des renseignements obtenus auprès des utilisa··

teurs. Il est lin!!:.-Ir"~ pendant la durée de vie. L' intêr~t est calculé

sur la base du taux d'o~portunitê de capital en francs constants au

Sénégal (12)

A '"

Cette formule donne les valeurs du tableau N° 25 (Annuité pour 1 000 F)

9. Salaire du cb~uffeur

Les salaires alloués aux chauffeurs sont très tirés de l'étude des ba­

rêmes de la convention collectivité des transports publics routiers du

18.12.79, de l'enquête auprès des transporteurs ~t des chauffeurs et

informations de la direction des transports terrestres (~ableau Ne 2r,).

10 • Assurance

Le type d'assure compr~nd les 3 points suivants :

"responsabilité civile", "incendie" et "vol". Le tarif responsabilité

civile est forfaitaire tandis que les tarifs incendie et vol sont pro­

portionnels ci la vall:l11r du véhicule , la valeur de 1 assurance est donc

décroissante par rap1?Ort au temps. Ainsi un coüt économiqu'! qui tient

compte des coüts réels de remboursement des accidents sont calculés
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dans le tableau N° 21 en pourcentage du coOt d", la vitesse.

11' Patente - Vi~ette

La patente et la vignettte représentent des taxes uniouement. Elles figu-

rent dans le tahll,lau 2 1.

12. Frais généraux

Les fr~i9 généraux sont tirés des études de transport en COte-d'Ivoire

et de fact1bilité de l'autoroute Dakar - Thiês (BCEOMI. Elles sont ~x-

primées en pourcentage de la somme des coats fixes et variables tableau

11.- Calcul de ex

En fonction des facteurs obtenus, le calcul du coat d'exploitation CK

est effectué. On remarque que les dégradations de l'état de route ou la

circulation sous saturation entraine une augmentation du coat d'exploi-

tation.

3 .3.4-· Calcul du taux de rentabllité interne

Le calcul du taux de rentabilité interne est effectué en prenant en con-

sidération les coOts et les avantages annuels. Ces différentes variantes

ont été d·'abord testées de façon indépendante en prenant en considération

le coat d'investissement, la réduction dHs ecOts d'exploitation et la

différence des coOts d'entretien. Ces diff6rents eoOts sont actualisés à

plusieurs années dE comparaison (1980, 1985, 1989) en vue de calculer

le bénéfice actualisQ à un taux de 1220, de même qu'un taux interne de

rentabilité sera calculé (tableau ~~ â 3~.

Pour la comparaison des différentes variantes, un tableau est effectué

N° 3'. Ce tableau présente le bén~fice actualisz à 12 , les taux de ren-

tabilité interne à diff~rentes années (1985, 19~7, 1989, 1991, 1993)

(tableau ,.t. 3Jo1. De ces résultats on constate que le:!! variantes du



....

•

..

l,

, ,

r' i
projet attl~lrgnent,d~s 1985 un taùx de rentabllltê,sup~r16ur: ou ,égal'

l ,

'â 12% qUf e;stun seuil: de mise en service ~dopté dàns le pLan dê

;'" transporti du!, Sé~égal. Et i,L en ressort en 1995 qu~ la vnr1nrit~ "1Im~ria-
, '! '

geme~t sur place à4 voies et. déviation de Rufisqueà3 voies 'a ùn'bé­
l! ,

néfice achhalfsé A! 12 '!I le plsuélevé. ,En P,lus de ces' critères,' ,'cqmpera,i-

l
, '1 '

! i '-
son, un autre peut, être utilisé, celui du degré ,de satUration.Il , ' .

3.3.5. Degré dei s~turatlon du 'réseau.
" ' I! ,.

, 1:
Pour cette: é~ude, les hyPothèses de saturation re~nues dans le plan

; 1, ' ,

national de l'transport conduisent à considérer l'infrastructure comme
1 i i ' '.

saturée aux seuils suivants :
, 1 i :

• route A 2 voies larges 25 - 30 000. uvp/j
I! i
route ,à, 3 voieS large,s 35 - 42 000 TNP/ji: 1
, 1

• routeA4 veies larges 60 - 75 ooouvp/1
, " i i i
En, négligeant les trafics induits, le c~lcul du degré de saturatio~

1 i
11 "

es't effectué à l'hodzon 1997 .:: 1998 et donnera des valeurs (Tableau
1 i
l' i

N°!8) pour ,la situation -de référénce et leis var!ant..-:a du projet en, 'l';
fonction des trafics répartis le long de la route et sur les itinéraires

'1 i " ,
l '

coucurre:nf~l

. li,.
- Au 'VU de: cre tableau. on constate .que toutes les variantes sont pres-

Il 1

que saturpe~ sur le tronçon Dakar - RufiSQue. 'Et que sur le' tronçon
! l '

Rufisque ,: jiam-NadiO, les infrastructures supporte~~ un niveau de ,tra~

fic convenable DOur 'les routes A3: voies.
1; i - ", - " .

Dans cette! comparaison' des d'1fférentes variantes, la prêv1soo~ d,.'un amê-
1 l '
t;_ ! . .

'nagemen~ ~up'éri~ur après saturation du ~rêsent projet es~,nécèsB~ire en

:, vue de ial fi~centraUs~t10nVerSlr intérieur d4jà ent~e. l'état sênég'l­,,1 , '

Il \, ' ,
lais envisagela,cré~t!ond~une nouvelle rou~e dans, l,'emprisE autorou-

1 l ' ,

1

tière. 1

r,
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,
Cette autororite aura pour axe le même ~e celui du projet. Elle est

;,
1

composée de 5 voies dont les 3 vont vers l' int~,rieur'. En vue de ce
l'

facteur, il a été retenu la variante 3 "r.m~nagement de 4 voies jus-
"

qu'àKeu 'Mbaye Fall et déviation de Rufisque à 3 voies.
,
1

3.3.6. Le tracé de la route
1

Le plan (sortie routière) du Cap-Vert montre le tracé du nouvel itiné-

raire.
,
1

Les points de jonction sont les suivants 1
, 1

•

Patte d'Oie
1
1

Pikine

x

y

,1
1z

Carrefour entre l'autoroute existante et la nouvelle

route do., f.ltl~:i:~e;

Ancien carrefour d'entrée de Plkine situé sur la nou-

velle route de Rufisque •

l Carrefour entre l'ancienne et la nouvelie route 'de Ru-

fisque.

1 Carrefour entre la route nationale N°l et l'autoroute.

Dakar - Thiès projetée.

Carrefour 'mtre la route nationale 1'1° 1" (Dakar - Mbour)

et l'autoroute.

Tl

T2

1 • :Les tronçons projet6s sont les suivants :

1 Patte d'Oie - Pikine ,création d'une rout.e il. 2 voies

parallèl~s à la ,route existente.
l',

Pikine - X : création d'une route il. 2 voies parallèles

'à la route existante.

T3/T4 , , RufisquA - y : création d'une route il. ] voies parallèles

1

1

TS - y - 2
1

à l'autoroute en 'projet et au su~ de celle-ci.

création d'une route il. 2 voies parallê16s il. l'autoroute

en projet et au SUd de c~lle-ci.
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Lors de l'installaUon de le. D1J.'ection des Etudes e1: ~e la

Programmation, du Ministère de l'Bquipemen1: en Jnav181' 1976, le gouver­

aemen1: .'n4!galais eenti1: le besoin de c!oœr 4 ce secteur unàuW ln­

fOZ'llllltique. Ainsi le 22 Md 1980. les fJOUVerDeJDeDU sGD6Jalâls et. Belge

slgnaien1: 1Ul ACcord Particulier compœtan1: enué .u~ un appui 1oqi8t1-

•
'tuc!es technlques , A l'analyse des. donn"s et. 1 la 98stion 4es proje~.

que cons1s1:aD1: en un ensBJDble de PI'OCJr8lllllle8 informatiques desUn' aux ~ .,

e

l-es ~nnt8 belges firent: appel au cen~e d'Btu4e8 pour 1. p~UOD

de. ~1:eur. de CODSt:net1ons (C.E.P.O.C) de l'un1versit:d de 1J.lqeit

pour 1:l&l'ficier de son exp&lence. En effe1:. les 't.u4ea 8U' 1·au1lDrOU1:e

..
Dakar - ftiês 8On1: faites sur la base d~un programme ft:abll pa2 Je CEPOe.. . .

Le CBPOC à JD1s a la disposition "le 1& D.B.P. un syètêllle 1nt.f9l'e

de fich1ns autop~09Z8111llM1s (SYSPAP).

Le SYSPAP 881: un ouUl de travail pOur les pro,ecœun daJl8 J:es ftuIles

la manipulation d'un vol~ d'lnfcn:maU0D8 pouz risou4re les .probl....

polhlis par les· 6œdes rout1êns.

L' ,tueS. d'une rouu ou autoroute CCIIIlPOrU uois paru•• pzo1neipa-

les 1

- la dt!finiUon du trac' en plan ,

..
- la d'finition du profil .8D long 1

- le ca1cul des unauemenu et. leU', c:ube.~es~ Pl:OfJ,18 entraven•

ces 't:.epes du calcul lmpJ1quent. la solution ~'auues p!(»bHae8, .. . .'

. ,

- U-



tels que J

... l' lnuolSuoUon du teudn en ol'dtnateurs 1

- le calcul du 4evezos,

- la rirlflcation des distances de "is1bll1U ,

.. la 41tel'lD1aaUon de lOD9Uew: des ouvnges d'art· •••
1

Pu aUleure, la 1II&têdaUsaUoD dU pEOjet cœ4ul~ ail deS81ft c!e 1a pla-

Dtmê"1e, 4u PEOfll en lontJ et 48s PEafl" e!) U~I".

2,

"

P.Rn8U: tf& pnsf:a PAR.L 'UnUSATlOND',1I' Ql4tm
1

ChaqQe parUe alune 'tuc!e Dêc8S81te la rf801ut1oft. un 9nn4
1

1

ftCIIIIbre de pmbllmelil et par coaséq\lent, la mS8 ~ oewn(4'un 9X~ DOIII-

bJ:e)4e proqnJllllle8. chacun S8 COIIIIIIUJl1q1o....t des rAJultats.

L'œgan1sation 4e ces pzogJ:lIIllIII88 eD systêllle permet 1 l'uUllsateu 4e
1

4Hln1r ses CSoMêes et ses amnan4e. l!e Irdsu1tatsft.J\a_ HM 84itp~

pe~ de l'enc:halnement des programmes n'cessllues :poIU: ornWl' a~rGaul­

1

tata (Jemandê. nl de la tome des &mndes spee~f1.zuee 1 cbaW8 ~og:t'tQ1Z8
1

de la chaine.

L'Gcrtture des dGnnte8 et de. delDlUldes de dsul~q 8'effe~.. 4etul UJt

lan,age proche 4e la t:eebn1que routllre, la ~posltlOD«ane le 1anqa..

gEl ol'lUnat;eur est llSsurêe pU le eyJJtême.

1

OH 6tu4e s:outlêl.'e s'effectue pendllnt un ~ana 14PB de ~. A chaque
1

'ta~ de l'dtuae, il est lnd1speJlsab1e de~r le. rê8Ulta~ et de

np~en4re l'ftude 11 ou 01'1 l'a lat"te~

la gestlon de tolites le. informaUons "latf,W8 .. une 4Itude set usurGe
1
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par le syst:ême.

PROBLEMES SUPPORTES PAR LE sYSFAP

Le SfSFAP pIilrmet la Â801qtlon 4e~ pR~iÂmeà sqiv~~ ,

P1anlmêtrle du t:racê t

- le calcq.1 cl4!l l'ajust:e!lleDt: ~ ~ p1a.uml1txf.1il de l'axe ,

,. la tabula~on des ~es 4 ''Pl axe.

- la 4êf~i4on du te~a1" ,

- le ~al~l 4e l'ajustement: clu PR~U e~ 10119 f

- 1at:Çqlat1~ d\1 pRfl1 en lonq.

calcul de cubatures :

- ~e ca1~1 des p~t11s"à travers J

- le calcul des cubatures r

- le dessin des profUs en trave~s ,

- le dosder des plans ~!ers ,

- ~e 4esB!n de ~npective8 de tRnçon d~ ~teB.

Dessins

- le 4essin de la p1~txle c!I'QJl ax~ ,

- le dessin du profil en J.~.

..

e

'3 ~ CJ{ ,CUL ~ '.UN l\XE p.! .P1NW!TIllE

1. ntFU!JTloti o,oBALE n"m TRQÇ~ EN PLAN
. ! - . .

L'~ ~~~ du tr~ e" p~ ~8t. ~f1ft1 par 1~ paraeitres

48s ê~llts Cl-~8 ; dro~te, ct~lde. "t qe~le~ lAIs par.~8 4ê~

pendent: ~ ~eap ~ ~~~8 il!~lêl!l ~t. des PQJ:JDeS ut111sfes. Pour ces

raisons. les 'lêDeDts c!Iq "acd peuvent: lue 1101. l'W\ et l'aU1:re. Pu
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1
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contre. ~es ~ points ~e d~partet d'arrivde d 'une ~aub;i son~ tGqj~13 'p.v~

faitema~t ~onnus. Lee 'coordonnées, les q1semenu et les râyOllS de i.'Qe
l' ,

• 1 1

Ac;es Pl;)tR~ sont q&1~ral~t:. fixés.

IOn; t:racd peut:. ~rterUD certain nolllbre4e points de. eOl)trM.n~
. 1, l ,...

te OU "p~ssaqe ,obligé. Ces points sontimposfs pa~ des franahlIJliIements

dew1e,: 4e CfIlIIIIIIUnleaUons"de8 accidents Qê09r"pbtqqe&'l. ~cc.m41t:1M.
, 1 . ' .

~. ou POltt:i.que($ C(fq)JIQP'~ClUon, dp88Jte) .J1fJ Q.OM~t.t;u~ten
, ~' ; . . - .

1 ) • .
effet. ~1iI. 41è1ents d'anlVl!e ~ ces points e. de~~ !l! ~~

t 1 . ,,' '. .

~ les èooI'doMtes, le qleement et. ql!nêJr81ement 10 CUblaMQ $O~tf"!Cf8.l' , ,,', .'. .
~. trad' e,st. a.t.aw.I. ,SefJllIElnté cm ,pl\l.81eun ,parU.es, ~CuPe 4'el\"e ~!le8

~ ~lllles &nue ~.•J.~t de 4,"" cR un êlêll.ent. cl' QW~v~, Jo....
1
1

jll~"'~ a·un tl'acd,9I) plan 8st ~ta1ox'. eA pl\l8te.~ po~~~ 4G. \ ' -,

'I .tI'ecd cŒaplse entre un point cJe 4~t. et un pol,R~ 4'an:4.vé4t ..
1
1. l ' • •

: J,.' ue «e c:baqueporUOn 4Q "&c4 est ddte~ft4! pu tIOJ) Po~t;
1,1 ' '.

4f~,,8o~ pOint rifla). et BeS .14mentri sucees81fs dansl'~~ #.:Je
. : 1 • '. '

J '.'se PdleJl
1

4;eri1;. r.e8~amê~ de qeè êléDentsllOD,,t, èlGte~és en t~AA
1 ,

1 - -.

de la eubature de l'aXe ~s4 ~ les pointa ~ pa~qeotll14,atçt~,.
. l '

l' 1,. .

e. PQ'eIIIêVes ~4n'OI\t19sUm1teP imp)ade8 pa" les~e l!n' ce 'qu,3..~
l , .

c::eme Jia ~eœ' m1n#.malé et maximale 4 'œ aUqnemeDt GrDj-t ~.1t 'fil J'.1m)
" l ,. "

de~~ mlnlmale ,cJ'UD ceZ'ICle. La succession de 4eWl 0J'Ç8 de ~~~9

àe mbEi :~sera évl~, on utiliêeR ·des rl'lQCOJ.'4eill$Dt8 1~ m:o­

lJ"Sei~ ~Cl~tborde) tou~. en, respectâD~ un mift1alUm d'~ll9n~t~t
$êparaDt ies deux eourbU$s IlUCicGss1vee.i ! • '

l

, 1 :

, 2,

I·~.
1. 1

:: 1.- JDEMTlE1CATJQN DE LA ",oN"
, 1

, i~ IJ,mitftlè '-eoQ~,.d'ut111saUoD 4e 1"D~.~·~_J1_
l ' '
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BOnt introduits sur la base de leur localisation dans une zone <le l'es­

pace. Ces zones permettent une séparation des leries utilisées dans

les diffêrentes êtudes. Chaque zone est identifiée par un nom expr~

sous forme de mots alphanUlllêriques êriqé dans l'article suivant •

• ZONE nom PICHIERS POItfl'S DECLARATt()Nlfl'

?. LISTE PES FICHIERS CQNT~NANT Lr.S ~QN~r-E$

La zone est introauite par une banque ISe <lonnées gêom6triques.

L'identification ISe ces banques de données est définie par un art1cl••

ce nDIII 1 introduin identifie le groupe qui procê4e à ce levé de rec;t1­

ficatiOD.

"L'EVB nom lŒC'l'IPICATtOH Il

3. DjtlOMINAIIOtl DES pt'HNTS

La banque de données constitue un lev6 de la zone à utiliser

et ~end une liste staJldard de points. Chaque point, appartenant Il

un CJZOUpe et • un SOU8 groupe, est associé 1 une dénomination alphanu­

mdrlque ou n~ique identifiant SOlI groupe et sous groupe. L'inclusion

de ces points commenee par une identification du fichier des POints =

la zone. Chaque point est introduit par l'article suivant.

• INCLUSION POINT 1101II '1'!PB nom SOUS TYPE nom

- X valeur Y valeur"

ces points à introduire paur le tracé d'une zoute re~ente les 80IIIIlIeU

de la polygonale de support de la route.
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à c:haque sommet les paramêtl:es de raoc:o~1: ! l'exclusion èlu premier

et dQ demiet:' •

Le- pvamê~fJ de J;a~ntt eave les ~igo.QUlQQta &:oite., sont trtUJa­

mlil suivant 18 sens du parcovs et. G:01IlPlfennent le ';SyoJl 4u eerc:L.El et 1e~

panmêt1'es des clothot4es. Les valevs cSe ces panmtuea obtenues PM

enai de raccordement effectuê & la _10, sont .pçrt,ts daJ\8 l'utli«;:J,.e 6

"ME 08 PEPINl'l'ION DB 1.1\ PLANIME'l'RIE'.: Cet arttcle ~t~ p~~"eeJ' le

nom de la zone dont faLt, parUe la ligne qui œnsUt:ue la polygonale de

4e support de l'axe, le numêEO de cette ligne et. le cromu14 du PJ'--
'6""'U~~~ao'C'l DI L." PL ~tll ~nA.Ul

POLYGONL!.B DU TRACE ZONING Nom LIGNE 'DQ1ll •

SOMME'l' nom eL A valeur R VdEllUT A valelu'

. .'

Il

SOMMB'l' nom CL A valev ft valeur A va~"

;, IA!Wl.AT1f)N Df L'An:

111~ de la pl8nlmlt.J;1e 4tant MUnie. le SYSVA9 peut. etfeetq.~

le ç81oq1 des points int:ermMial:res sur ua &Se, soit en des CUI!lQ,J.~.

fixes, soit en des entre distances variables donoées~ Le .:têlne l~
Usé aussi les PQints de tailqence ant1'e la polYJPD81e et iI,'a,xe .C;'~

".,.dire les <pOlnq de départ de clotholdes, ainsi que les po1T1t:s de 4~..

pan 6)t d'~1v~a du cercle. n est possible cS'aseoçler A C9$ dSC.

rllP1ts P91nts de l'axe ainsi qu 1 aux points de tanqe~ des types ..

~ ~8 del;ltlnês â plê:rDlElttre leur sêlectlon lors des ca1culs ~U-
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de~8 (bd1'dures. eurhatur€\s e'::: ••• )

te c~lcul de e~s p~lnts tftte=m~1alres sur l'axe sera eff&~tüê

lors- dE:! la tr"....l!'m1osion de l' article, p:r:~cissnt le nem I!e l'axe. la CU'~

mulée du ~oint 6Îib\2l:! do? 1 'exe .~ aU3"'i Iv"".. ant..cli.\"Iulee eau."mU:lfa,

"A}Œ nom '!'ABULI\TION

CVMVl. valeur ENTREIlISTA"'C! valeur"

IAIrsqu'll y Il OIIIission de ~ ",t de sous-ty!:?e. lee valeurs ~~

"BARI' •

De l'axe de la planimêtrie. le SYSFAP permet de définir de.

pseudoparallêles et de calculer lell points sur ces l~.. Cette "8Q40-
peral1êle est: une u.qne slt.uêe soit a. une 41stuce cOftSt:8nte de 1· .

..i. Il un cU.aban varizshle 48 l·as. La..nùlo:R de~ dl....

e8t. _lt: l1n&aih. elnus&ldale où c:cnt:.1mle. L'ut1cle eontenant: le.

daim_ de 4ema:nde prêcise le DOIII 4e 1 faxe da la plllftilllêtde, le~

La pseuaoparal.lêlss est divlsl\'!e dans l'article en une su1te 4e zonee eU'"

'BDt que la distance â ~ 'axe est eonsta1'lte, ou verJ.e 11mltkeaeM eu ."ms­
selda1ement:. Les eumul~etl 4u début et 4e ie f1JÎ de ~··Jr.Ofte ....~

être doJ\nfes ainsi qIl'1 .les distances Al' axe 1111, d~t. K IL la f~:"',),1\

.euma~. st eUe ft 'est pas id~ntlque Ala CUlllUl4e dl"! 44p~.' "',' .. ",:.- .,'.

lp, derJllln'e ligne de l" utlcle 'l;)em"!t th prêciser les types et: ~-~

de points de pselldop15ra] lêll"s. Les types ot SOl1S-typeS de la"~-

lale plll&'ront être Identiques â caux lJe l' axe ou l!Yc1-r unedt1M111"'~
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"AlŒ nom TABlTLiiTION PSEUDOPARALLELE nom

• ZONE CD valeur

c:umu~ée d'but

D A 1 \axe 'Valeur

distance

CF Valeur D A l'axe valeur

même sous-type que l'axe

cumulé fin distance

VARIATION LlNEAIPE

ou

YARIA'l'ION SINUSOIDALE

MBHF. '!'!Pl!: QUE L' AXE

'l'YPF. nom Sous-Type nom

e

•

..

..

1\, DeS'? nI pt: u\ pt A!'.IJ rFTR 1':;

un systême de dessin autolllatique sur traceurs d1gitaux de 4if­

fuent:e modèles est intégré dans le SYSP'AP. Il peut Gue utilis' pour

1& reprttsentation en planimêtrie des projets routiers au moyen des c!l1~­

f'l'ante syst.êmes spêeial1sb du SYSPAP. Sl le dessin en plan d' ua projet

routier, 11s peuvent fiqurer diffêrents IU'-nts provenant des SOWI-SYS­

Umeso C'est ainsi qu'un même plan peut reprendre le dessin. en plan 1

- d'axes et bordures de la route 1

- de ban4e de circulation, cassures et pieds de talus de la route r

- d~lignes de niveau 1

- des lev6s topoq1;aphiques

- ete·. 0.0

La définition des données nécessaires A l'exP.cutlon du c!essin

des. tléments requiert au moins trois fichiers.

1. CQt'ft'..s.t!J.D'" D'! T)~$C;I~~ !'IF PLNIIMETRIE

ce prem1er fichier permet de Mfinir l'ensemble des êUmeftts
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4 représenter et le graphisme particulier à chacun. PoU!:' chacun de ces

éléments, il s'avère nécessaire de suivre les étapes suivantes

1. LA DESCRIPTION DE LA FOPMF OU GROUPE "ARTICLE"

Cette pretn1êre ~tape permet de définir l'article qui contient

l'4Uœent. Le groUpe "article" sera sous la foUe :

"Fichier - FAMILL! nom CARAC'i'ERIS'l'IQUBS nom";'

Elle permet de préciser le nom de la famille l laquelle appartient 1'.­

1êment l dessiner, sa caractéristique et son numéro s'il s'aqit d'une

caracdristique nlJT"lérC'tée.

2. LA DESCRIPTION DE LA FOME DU GRlUPE "FILTRE"

Cette seconde étape permet de sélectionner une partie de

l'article. Le groupe "Filtre" sera transmis sous la forme suivante.

"VARIJIBLE mn'RE valeur et valeur"

La variable permet de désigner le nom sous laquelle, elle a

éd réportriêe. Tandis que les 2 valeurs donnent les limites entre

lesquelles une représentation est accepde.

3. DESCRIPTION DE LA FORME OU GROUPE TRAIT

Bile précise le trait â utiliser pour joindre les diff4rente

BCIIIIIIlBnts repris dans l'article précité. Le groupe 'trait' transmis

fixe la forme du trait, sa succession, son ~aisseur et sa couleur.

"TRAIT 1 prédifini et omis

droit continu

tireté

pointillé

d'axe

misite

I!PAISSEUR 1 simple

double

triple
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COULEUR , noir"

rouge

etc.

4. DF~CRIPTION DE LA FORlŒ DU "ROUPESYMFOLE"

Elle définit une ou plusieurs unités de symboles à placer â cha-

que point. Un nombre de symboles utilisés dans le SYSFAP a été recensé

et numéroté. Le groupp. "SYMBOLE" transmis définit son numéro, sa posi-

tion ou son orientation, son épaisseur, sa couleur et ses dimension

(hauteur et largeur) .

"SYMBOLE nom non orienté

orienté

EPAISSEUR simple

double

triÇlle

COULEUR noire

rouge

etc.

HAUTEUR

LARGEUR

valeur

valeur

5. DESCRIP'T'II1N DE LA FORME DU GROUPE "TEXTE"

Cette dernière étape dê#init le ou les textes à placer ~u voisi-

nage de chaque point ou entre ces points. Le groupe "texte" transmis

précise la variable à r~portorer avec son nombre de décinales, son

nombre de caract~res, les dimensions de ces caractères, leurs orienta-

tions, leurs épaisseurs et couleurs.

,
1

f
(,

"TEXTE IMPOSE nom

DEFrNI EN V1IRIJ\BLE

F0lm.NISs:.~ le variable AVPC nom DECI"ALES

nom CARl\CTRRES COULEUR noire

rouge

'ëtc



ORIENTl\TIO!'J horizontalement

vert.icalement

tangentiellement

per?endiculairement

_..,<,2 -

2. PRE5Em'ATION DU DESSIN DE PLAIJIMETRIE

Ce deuxième fichier a pour rOle la définition d'une représenta-

tian de de dessin ainsi qu~ le répéraae de la zone à figurer dans le plan.

Le tableau syntaxique repris ci-dessous précise des dimensions du cadre,

son échelle, son cadrage, son orientation, la distance entre deux croix

de graticulage (en mètres), la hauteur de la croix (en centimètres) et

l'emplacement et les dimensions du cartouche. A chaque description du

dessin de la planimètrie correspond un nom.

"DIMENSION DU CADRE LONGUEUR valeur

B

ECHFLLF.:

RAUTPUR

R

valeur

valeur

", 3. DESCRIJ''rION DU DESSIN gr.J PLAN

,Cetroisiême fir.hier relie la présentation à une ou plusieurs

compositions. Le tableall syntanique ci-dessus donne le nom de la com-

posltion'en planimètrle, de la représentation associée et de l'habilla-

go définie.

-DEssnJ noe DESCnIPTIo!-, PLI\NIME'J'RIE

POtm LA P.~PPPSE~~l\TION

Les COMPOSITrOt-lS nom
La

HABILLAGE nom"

NON DESSn'ER
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En outre un autre fichier peut 4,entuel1ement~ utilisé

losqu'on fait référence dans la de8cription du dessin: celui de l'ha-

blllaqe.

4. DESCRI1"I'ION DE L' BABILLAGE

ce fichier permet l'habillaqe des plans par une dcriture de

textes et de cotaUons. L'habllla98 comprend le8 coordoMêes des points

de la plantmêtrie tabulée, le positionnement des symboles l parttr de

ces coordonnées et la nature du qraph18lDe utilisé pour un uait, un tex-

te ou un symbole (son épaisseur et sa couleur)

"BABILLAGE nom DescripUon

'l'EX'l'E texte BAU'l'EUR valeur

. .. ORIENTATION

SYMBOLE num

valeur

POSITION X valeur y valeur

• valeur valeur

•

ORIENTATION valeur';

5. ALTIMETRIE DU TRACE

La détemlnation de l'alt1iDêtrie du projet s'effectue db que

la plan1Jni'tri~ est fixée. Elle correspond Al'élévation du tracé et
la

matérialisé par le profi,1. en lonq qui estvprojection de l'axe sur un

plan vertical.

Les deux fomes de lignes caract:t1ristiques sont l'axe du ter-

rain et les bordures éventuellE!s, l'axe du profil en long comprend

deux éléments: l'alignement droit et le parabole d'axe vertical. Ces

'lêments de. l'axe sont caractérisés par des paramètres telles que ,

- la longueur et la pente pour 1,' alignement droit ,

- le rayon ail point de tanqence horizontale ~ur la parabole.

Ces parlllllêtres sont fixés en veillant a la coh6rence du traçê
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On donnera successivement pour chaque sommet du profil en long la cumu-

lée et la ~te ainsl que le rayon de la parailo1Je de raccordement des a14r..

gnements adjacents au sommet. Pour les pI!_ers et derniers sommets. 11

n', a pas lieu de définir un rayon car il n 'y a pas de parabole dp. raccor-

dament en ces points.
do'.,ni,.

Il est in41spensable de{~_ . les limites de l'axe du pJ:Ofil en 10nCJ 4

dêfWr en donnant les cumulées dia début et de la fin de l'axe. Elle ne

ClOincident pas nécessairement avec les cunllllêes du premier et du dernier

8OIIIIII8t. Il Y a lieu allSsi de définir les polnts de passaCJes intermêdia1-

res s'l1 en existe. To\ISes ces daMées sont inscrites dans le tableau

syDtax1que suivant.

"AD nom DEFINITION DU PROFIL EN LONG"

SOMMETœ~ valeur COTE valeur RAYON valeur"

•
c z R

..

•

4. ,TABULATION DU PROPIL EN LONG

La tabulation d'un axe ou d'une bordure est soit calculée aut«)..
1

mattquement si ~lle est nêcessaire 4 la suite d'un traitement, soit de-

lIIaft4ê par un article de calcul.

cet êlt!ment du SYSFAP permet d'associer 4 cbaque point d'un axe taIlul'

en planJ.mêtrie, une COte déduite du profil en 10nCJ dêfin1.

L'application comprend les dtapes suivantes :

1. La dêf1n1Uon de l'axe de plan1mêtrie par son nom

,2. La définition de l'axe du prof~l en long dêfinl

3. La tran~ssion de l'article de demande donnant le nom asscql' 4

l'axe du profil en long défini .



•

•

AXE nom PJlOFIL EN LONG DEFINI

~ ~om prof,t.l en l~. TABt~"

5. DEFINI'l'IO!il DES LIGNES~

Bile PDns,t.ste a dêfinir l'altimétrie d'une pseuaoparallêle a

partir du profil. en long de l'axe ou d'une auU8 ligne de le. route. on

1 introduit l~ DÇIIII de l'axe as.soc1lkl et le numêro de ligne à d"f.1nir en

prem1er. Plai. an ressort les Ugnes de rêférence de plan1Dltitrle et. cS' al­

't1DIêU1e a1Ui qqe les êlémentsqui pez:mett:ent d 'en I:alc:u.ler la planlmê-

trie. Les éléments peuvent être 1 un COte (Z), une différence de cote.

(COZ) est positive si :la ligne définie doit .avoir une cote plus élev'e que

la ligne de rfffrence 011 néqattw ~ PC1\ r le contraire). et une pente

(positive si po~ ·1me ligne de rêfêrence plus .proche de l'axe on désire

~ la ligne altune cote supêr1eure ou nêqa1ive au cas coDtraire). Ces f-

lêllents son1; a$sociés a la cumulée de dfbut de l'axe à déf1n1r. Ils peu-

vent être soit constants, soU variables linéairement, soit variables si-

nusoldalelllQnt. entre deux ~ulê~8. J.o'art1cle de ~emanae pour la dêfin1-

tion de l1qne de route est la suivante •

"llOtJTB ·Jl.Om DEFINITION LIGNE nQ!ll

LIGm'l .Dr. REFERENCE ENP~E "en .têtes"

LI~ .DE REFERENœ EN. ALTIMETRIE; n~-tête"

--...

CUMULEE DEBO'l' val.ew; Z valeur VARIATION

DZ valeur IoINEAIRE

PBNTE

P

"aleur VARIATION"

SIWSQIDAU "

•

•

A ch4que ligne·&t zooutedéfinie correspoM un a~icle de demande •
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1. DESCRIP'I'ION DB LA DEFINITION DU 'l'ElUU\IN PM LES ProFILS RN

TRAVERS.

Cet artlcle permet l'lntroduction du ten'a1n nat.ufel par Ufte

suite de frefils en travers par le BYl$tême SYSFAP.

Le prem.1er ').êment de l'article donne ),e DQIIl de l'ue de l-. I;oute du

pXtlfU en long'. Le cleUXiême 'lêDen~ tntrodUlt le. profila du ~err~tn.

Chaque profil est caractérisl! par sa CUID\Ill1!e et c:IlaC'm des pointE! de

ftlveau est dl!f1ni par sa cote e~ sa distance & l'axe. cette dh~ce

est positive pour les points situés & droite de l'axe dans le sens des

C1DII\aUes C#H-ssantlils et négatives po\U' ceux situés a gauche. ta uans­

lII1as1on des points de chaque profU en travers se fait dans l'ordre des

cumulées C!"9r....~". ca. polftbae niveau seront clas. pour chaque

t:ra~ par ~e croissant des distances A l'axe.

ftJlOO'1'B nom DEIl'iNITIaN 'l'RACBS 'l'BRRAIN

CUMULEE vaJ,eur DISTANCE valeur COTE valeurft •

C V Z

D

7. DéFINITION DU PROFIL EN TBAV~RS nE LA ROUIe
cet êlément du SYSFAP a pour effet la gênération des profils

en travers A partir des tracée et de la descripti~ de l'assiette d~

la route. Cette clern1êre p~êcise llil8 domaines de val1d1tê des types de

profil en traverf eonetrulte A partir des différentes lignes lonqitudi­

nales de la route. L'artcl1e de delll8ftde ~rend la descrlption de cha­

que type de profil en travers, aasociê A un nUlOOro. un profil en t:ra­

vers est decrit en donnant les points caractêr.t.liItiques de la gauche
..

vera la dro1te 4ane le sens des C\JIIIl11êes croissantes •

..
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1

1,

Pour le premter, et le dernier point d'un .type de profil en travers,

les pentes en remblai et en dêblai constituent les données A partir
l '
1

de ces point~. '

Les points intermêdiaires seront précisés avec: le numéro de la ligne

de la route ~ laquelle ils appartiennent. L'épaisseur de la terre
. 1

arable, du cOffre et leilr local~sation sont A 40nner aJ.ns1 que les &Q-
I

qeB de revO~t. ces épaisseurs sont mesurêes sur la verticale et~
1

1

per:pendicula~elll8Dt aux surfaces.
1 !

De même que ~e 44~apage du terrain na1:Uel doit être dêfini du premier

au 4ernier~in,t de profil.

1

nROlJ?:'B : nom PROFIL EN TlU\VERS 'l'YPE num

POmnum PENTE RBMBLAI valeur
1

PENTE DEBLAI valeur

~AGE valeur ENTREPODIT ftQIII et POIN'!' nam

TERRE ARMlLB EPAISSBUR valeur
1

1
1 ENTRF. POIN'l' INIII ET POIN'!' num

COPTIŒ EPAISSEUR valeur
1

ENTRE POINT num 8'i' POIN'!' DUID

REVE'l'EMENT ENTIlE POIN'l' num
!

- ET POIN'!' num

1. D5'INI'I'ION DE L'ASSIS'r.l'E DE LA ROtJTB
J . .

L'as~1ette de la route est définie dans le sens des cumulées

croiSSl;lnteli., L'article de delllMde prêcise 1P nom de l'~e de la route
l'

" .et donne pour chaque profil type rencontré la ~lêe 4 p~t~ cie- 18-

1
quelle il est applicable et la cumulée 4 partir de laquelle 11 .cesse

d'être cS'application.
,
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"R)t1l'E nom ASSIETTE

PROFIL num EN'l'RF. CD valeur et CF valeur"

~, CAlCUl. 01=:>: CURÈATlIRES

cet êl&lent du SYSFAP effectue la curbature des terrassements

et des 41.ffêrents composants des profils en uavers. L' article 4e deman­

de prêcise le nom de l'axe de la route et le num~ro de la curbature et

les valeurs limites du calcul 4e curbature.

"ROUTB nom DEFINITION CURBATURE num

COMULEB VALEUR A VALEUR"

9, LE pESSHI nu pROFIL ':r! LQNG

La reprêsentation du profil en long tabulê d'un axe, du profil

en long du terrain au droit de cet axe, de la polygonale de base du pra-

. fil en lonq ou de toute auue liqne de la route est effeetuêe par le SYSI'AP

L'article de demande regroupe toutes les donnêes : b titre de la reprê­

sentatian, les échelles, le cadraqe du dessin, les composantes de la

route et leurs cotations à repr~senter.

- le titre du plan Gst transmis en même temps que sa position par rapport

au COtA infêrieur du clSr. et 18 hauteur des caractéres.

- les êchelles sont celles en planimétrie et en altimêtrie

- les CCIIIIposantes de la route à figurer est 41.f1nit en donnant le fichier

dans lequel il est stockê en base de donn~es, on dlstinquera de même

les mêmes caractASristiques du trait de prêsentation les données pour

la reprêsentation du terrain ont là mOllIe structure.

- la cotation se fera en donnant la position par rapport au coin infê­

rieur du cadre, le lêgende associêe et la séparation ou la ligne de

rappel et l'espacement existant entre les cotations et le profil.
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1
1

"DESSIN: nom DESCRI~l'IONPROFI:r. EN LONG,

.j . 1

-'l'I'l'RE nom TERPAIN NIVEAU valeur

HAUTEUR valeur.

-DIMENSIONS DU CADRE, .

i
:~ valeur RAtJ'1'BUR valeur

1 •

-EC8BLLES PLANIMETRIE valeur
1

"

1AL'fIMB'l'RIE valeur

-emtO:r.sBs DEBUT valeur FIN valeur,

l'
- coTE ,,DE JŒFERENcE valeur

1 •

, -LEGENDE PLAN DE OOMPARAIsot-y

NIVPAU valeur

-REPRESBN'l'ATION <ROOTE nom PROFIL EN LONG TEMAIN >.

-eO'l'ATION <R01JTlP, nom PROFIL EN LONG TERRAIN •
1

- COTES LEGENDE Z EN ME'1'RBS NIVEAU va1e\lJ'
1 . ,

.i ..
- ctJMOLEES LEGENDE CUMULEES NIVEAU valeur

1

1,

- ENTREDISTANCES LEGENDE DISTANCES
l" ,

1

r

- ENTRE - PROP'I1-S NIVEAU valeur

10.: lt Pf;;SSHI nÙPRr,FIL eN TBAVFRS
1

Le pro~ll !In travers est un plan sur lequel sont fi9ur~s le ua...
. , '

çê de la route et, du terrain. L'artic1.c de demande pexmet de dêt1nll' les

d1mensiofts du caike (la lonqueur et la larveur,)' les échelles en planLmê-

trie et en altimêtrie des profils, les limites' de la zone 4 représenter
i :

sur le plan ,Ues cumulées de d~ut et de. fin), le cadreéUmentaire,.de

la ma11le de' chaque profil, la cOte de référence du plan de COI!IParat,son



l'

1
1,

"
1

, ,

: 1

ainsi que la:dê~inltlon des
'1 :' '

ment et, leurs, cotationss.',ll
1 1

l', 1

ya lieu.

"DESSIN, ilOmDES~ON 'DU PROFIL EN TtlAVE~S

1

.. CADRE LONGUEUR villeur RAU'l'EUR ,vàleur,'
1:
l'

- ECJŒT,LFS PLANIMETRIE valeur

"'" 1
ALTIMETRZE valeur

- CtJMtJLEBS DEBUT valeur' FIN valeur
'1: ,

1 ~'. • .' .\

- MMLI.ES. 'LONGtJEtffl valeur LARGEUR " valeur

: 1

- PaS ': 'DE LA COTE DEREFÉPENCE
, 1: l,' -, valeur
l' i, •

, l, l' DU ,PLAN ~ COMPARAISON
1 ~. ,-.

, 1, ,
, ,

PAMrtLF.num CARACl'BRIS'l'IQUES,

COTATION
(
)

,l'
l

SANS

) AVEC

f
)

"1. f· 1

1l,

~! . " . ".
- RBPIœSBN'l'A'1'ION

" "11 \

1

- 1
1
1 i"

1

1

, ~.

, "

"

•

•

i 1
,',

" 1

1,

•

1

1
• 1

1

,
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L'imPlantation du systême inUqrê de fichiers autoprograllllllês, . .

dans le canq-e informatique du Sênêqal (Centre Peytavin) crêé le besoin

.1
& une adapta~on de ce système a ces ordinateurs.

i
cette aaapta~onfinitpar une vfrificatlon des résultats obtenus dans

1

1
un es~ai de projet routier.

r : ,
, '

Puisque ce syBPAP .8 été déj& utilisé pour l' êtude de l'autoroute DaJcar-
l '

'l'hlês. Blle êtalt effectuée par le bureauE1ectzowatt Ingêm"UE's-consel1s
1

. 1 .
de Zurich en suisse. Ces résu1tata de l'autoroute - disponible a ],a

" 'D.B.P., se~nt A la vérification de notre essai.
,

L'essai ~enl! une étude du -projet de voie rapide Dakar - Diam-Nia41o.
" .

Cette voie rapic1e conserve le même axe en planimêtrie pour le même tron­

çon que l'au~route. Le ca,lcul d' ajust:ement de l'axe de la voie rap.tde
l '

est fait ainsi avec les sommets et leurs paramètres de l'axe de l'auto­
,

route. Les sOmuIets sont lites. inteJ:sections de deux alignements de lignes

droites. Ils: .sont ca1culês 4 partir des donnêes tirées sur les graphiques
l, i

de la p1an1mêtrie de l'autoroute.
1 1

La liste des, ~lIIIIIetsdu polygonale de support en planimétrie est la sui­
,

vante :

1

' .

- 53 -
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i ,

1 1
1

est aU$91ladopté pour le projet de la voterapide.
t'

-ss -,

r .
. 1

1

1
1
1

, 1

. ,

'C)

I.8 '~prisentatlon enplan1mêtde COIIIpl'end l'axe 4e la rcMat:e et
1,

lespseudOpualltfes à cet axe , 'les diff'l'entes l1qDes de la EOute
, il'

i; '.
(le, bordUres 4e la route et les 11qnes dlaceou-nt). Les psewtosaanl-

1 i

lêles 'pas~nt'p8r les points '-.3,4 et 5. La vfrification,des ca'leuls4e'

l'axe et, des, It-es est effectu,êe a.veel., tabulation de l'axe et
1 1 ..".. ,

,488 pse\ld~allêl'e8. Cette tabulation facUlte aussi. l'lm
'.!- , 1 j •

, de ,l'axe et des 'bordures de la chllussêe et de l'accotement.
. "

i
i 1

I.e :p~f11 en long de l'axé ,de la route est· bu' sUr les' 8OIIlIIl8U
l '

'de la polY9onal8 de support. Ces 801IIIIIElt:& sont tiris de l'6~e' de l'autO-
. 1.' i -

• - 1 ïl' .
1 l'OUte soltldes points c'I~ passage obl1gatoires pour le croisement 488

, .
1

.wiès feri1ieè ou sont les points chOis.iB en fonction tSu remblalet dU. .

" 1 1 .

l'Uisselleuient des flaux doa pluies. ées points setrcuvent4ans 16 il.te des
, 1

sommets au profil en long. Les rayons des Sommets lnt~la1re8 tiennent
l ' !

. :

CGIIIPte 4u lrayon deco~bUl'e minimale et 4e la décl1vitê lIIlUC1male des al1-'
., 1

. ,l, .
gnements ~o+ts. Les l'ayons c3es 8OIIIlII8ts fide en fonction .du volùDle du

zoemblai sJnt :l'~justês avec le calcul ,des te-:rassement& et des' curbatures
1 !

par profUs en travers.
; 1. '

Le c81cul de ces t:er:rassements est fonction dumodlle IIUlDAriqu-a
1 1

" .
: i
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du ·terrain .introduit. Il serattês pr~Cis Si lEis'donn~essont suf!isàn- .~

[, 1

~s pourune~:,~rine intlarpo.~ation.Du fait. que .c'.est.un essài, on!,~ut
P,)

.r:trMulZ:'~ . :1a irep~~sêntat:ion du terràin des pr~f.iis en ti'"vers lor,s d,~

.i- ~tud.e de .1'6utoro~te Dakar-Thiès'.,t 'l : .... ' . ' .. .
La constrUction d~ûne route.' est facilitée narl'u,ti1is6ti.on des:, 1: I~ d' • .., .,

dessil!s de p'1:animétrle;' des profils en lonl] let des prOfUs en travers en
,,' • ': • f f ~ ".

. I, l' l" • . ~,;

~sêchell~~'s~f18antÈls\ Lecadr'aqe de chaque 'dElss1n:de la. route eSt

tff~~tuê ~lfO~CtiOn'de la ""?" répri8en~r suivant: 'l/échelle,B,t

~e laposit~t?nl'dUd~ssinPlu.' '~app6z:t a la cartoüche. .

1
· ;i:

l,
1\

1 1:,

. \,

-L

l'l
; l'

\ '1,
',.
~ ..
1;;

:
1 1
1

1

l

"", .

1.

1

l,

. 000

• 1. ,,

1:
, l'

1

l,
-i'

1

t
1

..- ~



-=-=...=-=-=-

Le coOt final d'une route est directement déterminé par le

cholx entre les différentes variantes et le tracé de la route. Les exl-

gences de la qualité de la route conduisent à choisir entre plusieurs

varietes cUfférentes quant A leurs caractéristiques g~mêtrlques et

structurelles. Ce choix, souvent fréquent au niveau des projets routiers,

conduit aux études de factibll1tê.

Cette étude, basée sur l'analyse coOt - bénéfice permet de déceler la 80-

lution optilllale. cependant cette analyse économique n' iNalue tous les ef-

fets positifs de l'aménagement d'une route, une analyse socloloqiqus p~-

met de voir qu'une route incite les populations aux d~lacements, 4 la cr/:!-
;..

ation d'activités nouvelles et contribue 4 l'lUlél1oration des conditions

" de vie. BD somme une bonne infrastructure routiêre permet non seulement -

la décentralisation, mais constitue un moyen efficace de développement

êconomique et social du pays. Le projet de la vole rapide Dakar - Diam-

Niadio va dans ces sens.

Le coQt de la construction et de l'entretien d'une route et les

services qu'elle peut rendre sont dans une bonne mesure fonction de son

tracê. Le choix des caractêristiques q~êtriques du tracé n'est pas une

tAche aisée pour l'ingénieur qul établ1t le projet. Il doit, en effet,

t:enJ.r compte de la vltesse des véhlcules du temps de rdactions du conduc-

teur, de la dynamique, deCl forces centrlfuges, des caractérlstiques des

vêhlcuJ:es, du comportement et de la psycholoqie de 1 'hCll'lMe , des pentes,

des emprises, des courbes et des raccordements, de la largeur de la chaus-

• sée, du frottement, des problêmes de dralnage ect••. C'est le tracé de

- 59 -
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~J9 ces fA.Ct0urS qui permet le meilleur tracé.

Le tracé de l'axe de la'route comporte deux parties principates

la définition du tracé en plan et la définition du profil en long. Ces

deux parties sont ajustées en fonction de l'évaluation des terrassements

et de curbatures du profil en long. Ces calculs doivent tendre â rêlll1ser

un profil fluide qui ~llse le terrain et se donde harmonieusement èlans

le paysllge environnant sans brusques discontinuit6s. Elle nécessite alors

la m1D1m1sation du volUCIe des terrassements et de la distance de la route

4 certains carrefours. Cette opU!'dslltion se fait avec la matérialisation

du projet en,dessin de la planimêtrie et du profil en lonq et des curbatu­

l'es par pooflls en travers. Ce travail est três long A la main. Le recours

4 un systême informatique permet un ajustement rapide, partant moins eea­

taux. La mise en oeuvre d'un grand nombre de proqrammes, chacun se commi­

niquant des résultats et ainsi nécessaire pour la résolution des problèmes

posés par les études routières. De même la construCt1on de la route Mces­

sits l'implantation de celle-ci sur le terrain, ainsi des calculs tepoqra­

phiques doivent donc être effectués. Il est indispensable de conserver les

rieultate précédents, de reprendra 1 'l1!tude lA on l'a laissl1!e.

En somme, l'utilisation du SYSFAP est un outil prêcieux pour l' in­

gdnieur, dans les études des projete routiers.
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1

- ----- - - _ ..

- - . - ·-·-1 . ---- - ------_ . ~--~ - -.-
-

N" du_ PrC?le.t 1 Amfn8s ement proposE -- - - 1 Distance 1 Structure- -I--Formule 1 -Coût--de cons-
- ---

1 1 Patte d'Oie 1 de chaussée 1 d'entretien 1 t.ruction TTC
1 1 Diame Niadia i 1 ! (mill ions
! 1 1 1 1 F CFA)
1 1 1 1 !
1 1 1 1 1

.
00 1 Etat actuel - 3 voies - RI 1 30.6 1 - 1 15 1 -

1 ! 1 1 1
r:--- ! 1 ! 1 - !

01 .. 02 1 Elargissement sur place 14 voles 1 30.6 1 SR 1 1 19 1 6.220
1 1 1 1 !

01 + 03a ! Elargissement il 4 voles jusqu'à Keur Mhaye , 1 1 !
! Faq .. déviation de Rufisque l 2 V'oies 1 , 1 1
! (7/11) 1 27.8 1 SR 1 1 19/14 1 1•• 620
! 1 1 1 1

01 + 03b ! dito l118i8 dhiation l 3 voies 1 27.8 ! SR 1 1 19/18 1- 5.395
! -! ! ! !
1 1 1 ! . !

04a ! Route il 'i. voies dans l'emprise auto- ! ! 1 1
! rO\lti~re (7/11) 1 29.0 , SR 1 1 14 ! 6.000
1 1 ! !

04b 1 Route il 3 voiell dans l'emprise auto- 1 1 !
1 rOllti~re 1 29,0 SR 1 ! 18 ! 7.310
1 1 1 !
! ! 1

-
!

05 .. 06 ! Voie de dEgagement Nord l 2 voies 1 ! 1
1 de la Patte d'Oie l-Sangalkam (26,3 lm) 1 } ! 1
1 ; 1 35,8 SR ] 1 12 ! 3.430
! de Sangalkam l Diame Niadio (9.5 lm) 1 1 !
• .
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• 1 c 1 • •
AFfEctATION DES TRAFICS SUR LES SORTIES RO(JTIEUS DU CAP YERr Tableau"

Unit& : u.v.p

9 ft,(~

15 6:~.()

-.:.

-~----

1
1
!

Bor ieun : 1989

!
!Rufisque-D.Niodi~

!----/--- --- ---

! 25 280

38 950

20-150
:'l8~-fO(f-

20 13;0

1985Horizon :

29 480

29 480

;S IJO ~

'4 JSO

j
1

1, ----.------------.------,
'Dakar-Ruf isque,
1
1,
1
1
1
1,,,
!
1

Nature des travaux

---- - --- -------

,ation de dffrenee

-gissement 1 4 voie de la route actuelle

,gissement jusqu'A Keur Hbaye Fall +
-.tioll de Rufisque
~ route actuelle
\: d~viation

1

----------- ----------~i_---

'9 670
19 280

-(> nouvelle dans l'emprise' autor_outihe

route actuelle
- < route projeti!e

de dêgalement Nord par Sangalkam
s route des Niayes)

r route actuelle
route projetfe

16 480
Il 400

2S 580
3 900

!
!--' -_._._- --_.~-. -- T-

:n 120
S 830

1(' 7SQ
1_4 :,))0

19 451J
-5 tHe

1

1
\
!
1
1
1
i

; Keur Mbaye Fall ~ Rufisque

A.~



TobL (Le. U N' ~
il ,

'. •
,----_.-' - " ..._-_._-------_._----------- _...

POSTE !. DEGAGEMENT DE L'EHPRlSE (Coût kilomftrlque en millions CFA)

------ ----~--_...-.-
SAVANF. rORET

1 !
t AT 1 0,250 ! 0,600
1 AR 1 0,150 ! i , 100
1 AR 2 0,400 1.400
1 AR :4 0,700 1,850
! AR 4 0,700 1,850
1
1.__.._---- .-- '_.'. -'.'-'- -_. ...... ------

fORET

3,000

J,OOO

3,300

3,850

}

)

---;------ )
)
)

)
)
)
)
)
)

---, ­
!

l , 165

1 • 165

1 1250

1,405

r -
1 SAVANE
1
t
1
1
1
1
1
1
1

R1

RR 1

RR 2

RR 3

1
1
1
1
1
1
1
1

- ._-.~ .._.-.-

elCtS loG" '"&$

plate- forme de 9 m
plate-forme de Il m

plate-forme de I~,S m

non revêtue (RT)
revêtue il 2 yoies (RR 1)
il J,Sm il RR 1
revêtue il 3 voi<'s (RR 3)
il 3 voies à une route il ~ voies

Route l'.,,êtue il 2 yoies
( Route l'G,,ltue à 2 voies(,

Routt' r.~tue à 3 voies•·

, Route Doa revêtue il plate-forme de 9 m
·

,
( Type d'amEnagement

(:------------------------.-----r----(
(

A.b



a: f\' (011

~--- ----- -------

- --.'''''-' .._" ...__....~,.~.. "-- --- -""--'-'~~'.'_...

:....c.,. -'""'" -"~:

2,700
1 3,.700
l' 4,',00
i 8.000'.
1 . 8,,000

-:j,

facil~!Tr~r~.semedt

1

1. ,7 !JO'
2. 70,0
3.400
5.800
'S 800.-;-" '.

1
1,

• .;._ _,__,_,-,-,~.-'-"o';;"'--'-_."",",--'-c-'--

i
1 AT fI
:1' AR '1
l'AR 2
1 AR 3
1 AR4

~.- -.-. -"C-.---

.._-----------------.---~---

TERRASSEMENTS CENE'RAUX fcoGt-kd lomr!tr i qu e- enC mi'llions 'CFA)

..._--..- ,.~ ...

- -,'- - _. - ~ -

----:-----S\.l:r~d-<Z:--~ -;-ro \J~'cz..'~ --rHz.0·\I-cz.-~·;- -'-'- -'----. -.-- ----.---...--

1

à pla:te"'.f~rme de 9m
1

KT1.
voies pra te-forme dt! 9111 i RR 1

voi_es . ,. plate-for,me de: 1 1m
1

.RR 2, '.
1

voies, : plate-formé de 14.5m 1 RH. 3
1

.~ .-: •...-r :--:» • __ ••-----:--_._-'.~ ~-~.'-::-

'POSTE ~

• i-;'_ ._..__ -~_.- ._--'. - . ~ -.-.,...:. ',--:----.,.-.-'.,.--

- i' ,1 - )
IT~rrs9seIDent:lt~rrass~m~~t)
If ae.i.Le '. 1moyen)
1 ! )
1 ! )
l' l '. 3~860 . 4.900 "
1 ;l )
1 7.500 . 10,6'00 )

'. 1 .1 ) .
19. 100 ! 12.800)

1 Il ,700 1 ïs , 200 )
1 ! )

~-:--~---.,----:-::-----:-----.,--_:....-_--------

non revêtue (RT)
e".oute tevêt.ue l' 2 voies (IR-, 1)
revêtue ;'il3·.Sm il Il l ,
ë e

route ievhuel ,3 'voiés: (a'R 3)
-revêtue '1 '3 ~,voieBI un~b~ute 'il 4 voie s'- .

Route

Rout.e

.,.

-'

t
•
{,Typ
(
~.,,
,"..



,." t'

Tab\cz.a \J N° ~

-----~- - ------ ~ --- ~= .... ""'--_":- . -" -
~ -~----~ _-_, -0-_ .... - __

AR 2 1
!

!:
!
i

!
1

!
)
!
!

+ 0" 500::
.0,'50Q:t
i' 0.250::

+ 0,400
i' 0,400
+,0,250

Int~rite (par' km)

Plus value due 3 ('éloignement d~

"

1
1
1
!
1
1
1
1
1
!
1
i,
1

7.000::

26,500::
20,500~:

1l, 800~

24,000
18,500
11;000

(1)
ba SE',

Solution de

1
!

,
!
!
1
1
!
!

ARI

1
1 AT 1 1
Il
1 1
1 i
1 1
1 i
J 1
1 1
1 !
1
1
1
1
1

, "".

~'une toute r~~êtue à 3,Sm, il RR 1
- Structure SR J non traité~

- Structure'SR'~

Structure, SR 5

De RTO à une route ,non revêtue
_"0"

/"-

Type d'aménagement

!Je RT 0 ii 'une 'route revêtue à 2 voies
- Str'ucture SR3 rion traft~e

- Structure SR 4
- Structure SR 5

,

beRR: 0 il uneraui:e revêtue il 3 voies
- Structure SR '1
- Structure SR 2

D'une rautel!. 3 voies luneroutè :li ,. voies SR 1

'1
1
1
1
1
1:
1

1
AR 3 1

1
1
1
!

ÀR' 4

55,000
45,000

77,600

1
!
l'
!

+ 0,600
+ 0.500

... 2.,~5[1

~ 2.2 'i0

A.'



---------~
....::...-----~ -" -----.---.,-- ~_.~

'- ---;- --- ---

O,iOO
o.JOQ'
0 .. 70C'
7.. 100
1,20C'

...._.. _- _.,._-- ~ ..: "_'-'-.'-';"-':--

vo Les -,

. . ; .• • _.
•••~_'-__-__ -: __ 4 '. _ ._ ._

• - ~ 1

_. ~,..Y ..~...:::_-"" ~--:::-7--::" "..- "-,- ~'='-" ',-- ...:::---=- --:- ---
'.'

~ ~--------'------'-'_"':""""'_"":"'---:-~-:-:------'-~~~--~--'--'=C'~~ , ~ - ,./" - -- - - .~---------~----_. ..:.._ ..~---_ .... --___ "OS,TE: 6_-~__EXPLOITA~-~ON-=-'DE_- -L/f,' ROUTE::--CCoûtknométr i que en mi 1ri ,:iris CI:-~J- ----"'-..----- -- . ---_._--. -.- -----------~- ~- --- _. -- -------~-~------,--

De R:i', 'f':~;' DD.· .route nonrevê·tue
D.e ar .'. Gae r.outerevê.tue 12 voLe s
D'une' i.ôto ".eVêtue l 3,5' m,.à RRr' .: 'DeRR' o'1a éDe route rev'êt,ue. il3 voies

,:D':ûne .~out. il 3 voieslluiJe route il ,
_.". ,--,_..~_.._-----_.-_ ..-,;~. :-

0-,2.00
0,700
1.,600.
2,.IOll.

!
!

'!

--~:--c-,--_.-._.--.- --.....

9m
'Im
14,Sm

d~

'de
de

â: plate-~OrlDe de 9m
voi~s plate~lor~e
~oie.· pJate-f~rme

voi~s plate-'orm~

C
( ~oute· nou revêtue
C'R~ute ~eij'tu~' A 2

,C ~oure·r.yltue·4 2
( Ro~t~ r.v't~e' 1 3
<.,.....---------------,.-...,...-----------:...--,----,-

A. ~ 0

_._------- -'- .---,.=- .. -'-



• ""-"'-- _._----'---- " --.._., .

FORMUIJ\S DE cours U'Y.N1Rf.Tr.f.r-o ROIITtF.R T:r,C

. - ....__ ..._... -----_.._-_... _.......-...~---~~.!!". ._------.,

..,--,-~-,.--"-. - ..---.-;-.-:--.,---;----_.•_-_._-.-. o' ~_ .. _" .. -c"'--"'--"--- ..,. -..,_ - _ --. - ..,.-- ---__•

ROUTES NON REVETUES1 ~----.---.. ---------.--- .. ·T .... .,,_..._...... ····· ..-....r-----·--·---··- ..·-'~·· --......- ....------!
"de 1 Domaine d" appli~aÙo~ 1 Formules d'entretien 1 Seuil de i.t'aH'." Terme périodique
-rmilel l ,(F CFA/Km - TTC) ! (JMA) ! (F CFA/'gm - TTC)
. --,--'-.-'.. _ ,-~--.------..---_.- '-' "---ï---~--'--', . _..- "--'-'-'-"-~-'

t Reute exfstantC! ou neuve en itat!~C-;-245.oo6+ 6Oo--'f - ." ,--.,,---- -<' '"50 -~IRecll:lrgemci~tpéril'diquë· t~~1l1 les' ----.
1-1' 1 ..' .. -'- -- -.. - -1-('=21':;-.000 +._.ljJ3-T2 .. -l, -T-· >",.50 --!S-ans --""Route d~-9in

"---'.}" 1"----- ,-'-, "
Z 'Route edstante en I!tnt T2/l 1 C .. 2',5 ..000 +. BOO T ! T·· -:; 200' CR:", 3.600.000

" ·'.1 C .. 245.000'" 4 00 T2 1 T. > 200 i
,,--:-..-,--~ ~-''':'''''':':''''~--~.'''.-- ,- -":""_"~"':"~.--:--7:~ ~~-_... ~ ~ ~ _.~.•• -; _. -,- --:: ~---:'---•.~ ~ ~,,--,-~ ~ - - - .-:- .. ~'.-- - ':'"-- ~'.' - _.~-":'~ -~:":~':. -- :'".~ ~;;:',:".:_. ..~ ':-'r.:: ••.::.:..::==:..• ..::.:.::.:..:.::.::.:.::=: =:::..::,;::.=::. ;=::::. ;:.:.:::=-:.-::;:-==

ROI1l'E UVlnUE A 'UNE VOIE DE 3.'5· H

.'---r '---._. ï-- _o. --.-........'-----..-- ...--'......----.;.. c_j_ . _ ... --~_...... --'--'~''''r -:...---- .....------..--:----.--::
-;. ! Route existante en état R2/J !.C '" 230.000 ... 3.300 . PL ! PL, < 120 1 Pour mêmo i rc , enduit b i couche .'
. !., ". ! C = 230.000 +275 . PL2 ·1 PL > 120 ! CR. = 5.625.000 - )

• - --:---:--• .-. - ~.~:-~~-: ':"'-- -~-:-... - - :'".~~!"';'- -- --:-:~--.---~~'-:--~- -e - /-~._.- -;:'::'~ •• -:.~.~ ~ ~..a. '':'''~ -r.•• :-;~-~:"" t- "':::":-:- :--=::-==-..... :::-:-.':":-:=-:- ~::...: ~"::' =-:.;. ~:-:':.::_ .==::.:.=-.;,: ,.__ ~::.:.:;::;=~;_".:. ': •. .;,.. _.'~:'~:"::;; •• _:;:;.:,;. ~~~=-.:...:&..;: ~=~;.;::.~=.::o.;.,

..
ROurE Ili;VEtlJE' A DEUX VOIES 6'/9 H

)

)

état P.Route existante en

'-'-j---

.1 Route existante en 'tat R2/)

, .---------------,--.-.---.-...--- -"-r-Eïï''1onctwïi--dii' revêt. actuel

1 C = 255.000 '... 6~O PL ! PI, -:: 500 ! (,lIdlJ1't supc r Li c i e I
!. C .. 255.000 ++, 1,32 PL2 ! FL > . 500 1 J'~riod.=7ans CR c 9.351).000
1 ! 1 tapil; d'enrobés denses
1 C .. 255.000 + 1520 PL ! PL <. 320 ! pê r i od ,» l Onns CR c 17 .oco.ooc
! C ".255.000" 4.75 PL2 1 PL > 320 '.

'--ï-~-- ---"'_ __ .' ----··T '-- "'----..- -' -- '- --.- ----..--------

Route neuve à structure de chaus-l C .. 255.000 + 1200 PL 'PL <. 120 !.
sée SR5 ! C" 255.000" 10,00 PL2 1 PL >120 'Enduit supe r f i c i e l b i couche

l ,,'-, pê r i od i c i r ê ~ i ansÇR ~ 9,350.0(1)
Route' neuve à structure de chaus-! C III 155.000 + 675 PL 'PL -c 300: !. 2
liœSR 4 , C" 255.000 +2,25 PL 'PL > 300 1-T---'_. ! '---,---- ------·-1.--- -_..'" --.._..__ _ -~----- .._-_ _.

. '

I-Route neuve il structure de C = 255.000"+ 405 PLI PL -c .750 1. Titpis't1'''''';c'hf:s dc:ùsesii,ér-i<·'did.tû )
1 chaussée SR J le .. 255.000 + 0,54 PL2 r PL. > 750 ! \.0 ans CR" 17.000.000
, !.. . ,1 . '., ,

'--~~~~"'~~~~':"C'~-~-'":""~~----~,","---.-------~~":""--!'!"-""":":--~~-~~~=-=''':'''.'~~=-;-~':'':':'':"='~:-::-;:-;":': .:_•. ::-::.;:::; .... :-- .... ~.::::. .r , --:-'.-;-:=:~: -=:::=:-:~:"':':'';:''._ "',.:.;..,.-::-::;.~ ~:-:_ .'~._~;' ._";::-.' ""' .,_ ..: ~,:_~.~._-::=".:.. :~_~ .~L,.._ :." .:;~::=. __ .;:'>:=-:;.:,n(
,J.I
, 1

A .U·



. - ' .
• ..' ••• -"' ~- """'fIl!I!r"'-or" .-,:--~.

'!. :"'-1-'2.'''''~~~''rp,' ',\.~.<1ll

)
)

.a.C. _/__

leme périodique --_.
·1 (FerA/Km - TTC)
!

Trafic

.__..._------"-_.- ..---_.._-----.

J Scuil~ de
! (JHA) . ._+~",;,;::,,,:,=::;,:;,,,_:,,,=,,::~_ )
! - ---------_._-

1/ IIM .

'"V' mnRf.TlENIll'.

'Rom JmVETUE A DEUX VOIES, -

.,...--------
fORHUlliS

-. ':" _.~.--_._~._,..

DoDiaine d'arpHcation .

9

11

10

- .-_.-..... "

Il de 1
'ormule!

1
1,
1
!
1
1
1 Route neuve à structure de
l cllauss~e sa 4

Tapis d'enrobés denses
P~riodicité' : 10 ans
CR '" 19,.800.,0000

1
1·

. 1

1·

c = 325.000 + ~40 PL
C '.. 325.000 + 0,72 PL2

1
! C '" 325.000+ 345 . PL
! C .. 325.000 + O,23PL2

C .. 325.000 + 210 PL
C .. 325.000 + 0,07 pi.2

Route neuve à structure de.
chaus sêe SR 1

Route neuve à structure de
chaussée SR J

13

14

Route neuve 11 structuc(' de
ch!lussée SR 2

--~-

. 12

15

16

17

='
A.12.
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..........
ETA! PE SURBC:r. DES ROUTtS - VA1.tURS DI: ·,U" ET "EL"

! ! ! !,
! ! f Lr.d i ce I~enva !---_.-....:--- ..

'. ! !lnèice 1 ! !
oute15 !Code !DERM ! Unit~ !tp.Mat. ! Description... ! !L. :aF.RGER ! t: 1 libres !

1 ! ! ! El. !
! · ! l'llll\/~~":l ! lIIIIl •·! ,- ! ; !
! R 0 1 -. • 1 8elO ! 0 l Prc j e t de route neuve
! ! ! !
! ! ! .-

!
! R 1 ,- ~ li 4,9 ! ? 100 ! 0 !ttat général bon, pu de déSl'adation• ,) t '

! ! ! !génante de la chaussée « 5 %- ro %
1 ! !

,.
RevêtUlS! R 2 !2,4 à 3,7 :1 SOO ! 0 !Etat moyen avec dégradations locales

! ! : ! « 30 % - 35 %)
! ! ! ,
! R 3 ! 1 à 2,4 3 000 ! a !Etat mauvais. dêsnciatiOlUl fréquente
1 ! ! let géslanteB de la cbaussée
! ! ,

! !
..

.

! ! ! ! !
! T 1 !3,7 il 4,9 ! 3 000 ! 5 !Surface bonne dan. l'ensemble t&le
! ! ! ! !ondulée régulièrement effacée

NoD ! ! ! ! !
revêQlll! T ') !2,4 à 3,7 ! fi 500 ! 8 !Etat moyen, désraciatioDS locales-
aD tern! ! ! ! !

f T 3 ! 1 â 2,4 ! 8 000 ! 14 !Etat assez mauvais. dégradatiOD,
! ! ! ! ! ginAraHsée
l ! ! ! !

T0 b\c;z.o \1 N~"'o

LARGEUR DES ROUTES

! •
~utes Code Description !Largeur coura~Limite8 de lar-;

(mètres) Igeur (mètre5) )
! , )
! 4 L 4 voies 14 > la ),

1

3 E ) voies étroites 9 8 à 10 )
)

ae"ltues 2 1- 2 voies larges 7 6.5 à 8 )
. ! )

2 E 2 voies étroites 'S,5 à 6,0 5,5 à 6.S )
)

1 L voie large 3,5 3 à 5,5 )
).. )

2 L 2 voies larges > 7 )
';,. lion ). 'revêtue: 2 E 2 voies étroites S à 7 )

\

A.'.



TQb!eAI/ NO Il,
r-·----------;-" ... -"·"1 --,--.-----.

1,
( . 1 ViTESSE ~ton:Nm: v; A FAIBLE TRAFlCKm/H·· 1, ,

Etat de! ·1
Lergeuf Sur.fë!ce surface! 4 L 3 E ! 2 L 2 E 1 L ,

1·

R 0/1 110 95 90 ,
~

72
,

" ( Rev.êtue R 2 100 86 82 66 "

,
R .3 90 77 72 68 58 i

v ·
~ ( Véhicules ! 1 ,,

, légers !~ ! !" ·'Y \
r

1

T 1 80 70 !\

t Non' revêt.: ! 2 64 56 ·{ ! T :3 50 40 ,
1

r ! ' .\ ,
( . ! )
( ROll 85 75 70 dD 58 )
,

Rev..ê.tue R 2 75 !. 66 62 52 )\

(
, .

R 3 65 .58 55 52 47 )
( V~bicules, )

lourds )
( T J 65 60 )
( Non revêt.! T :1 52 48 )
( ! T 3 40 35 ! )

)

' ....

11:'·

{

( Type cie route
(

1
\ .
: ROUTES IEVETOEsl
~ 1

4t

..,
2L
,
t

2E

, ~L

'!l ( • i
( llOurES ION IEVEiOES

" (
• ( 2L

(
2E

ï ca~I cz. .1\/ N~ \L

1 . .
1

IDEbit Qm 'Vitesse VIII 1 A
(1)

!
(uvp/h) ! (Km/h) ! . !

!
1
1
1

0 /09 1010",,14.500 50 1 0,0016/3600
1

0, '+t ..,.'0.11.2.500 50 ! 0,0030/3600,
1,1+4 '1-'O-I~1.800 45 ! 0,0054/3600

1.400· 45 0,0062/3600 2J~\~II\fll.
! 1 '.0.'1700 :: 30 :: ! 0,007S/3600~ , 52 ...,.
! !
! 1

1
1

"10-11700 25 0,OnO/3600 74

!. 400 20 0,0180/3600 !525 ~ \0.11-,
~.I"



\II f ..

COUT DU CARBURANt

73.50

1j7,65, Essence normale
(

, Essence super.

Code Prix du litre
TTC

G 94

N 1 146
t

S 1 156,.

PrIx ~u litre ,
KTT ,,

•,
•,
1,

)
)

)

•,,

fI 19
i 2 .00
Il,lb
:5, '4
:1.1, RB
)8.39
47,Yi.

10,92
1!" JO
1J, 20
17, 10
35,79
40,1f;
49,38

·1

6,29
Il,07
10. 1(,
J4. il,
29,10
34,15
44.13

9,00
Il,OO
Il,00
Is.no
30.00
J~,OO

45,00

lIl,n)
1],J2
12,23
16, 71,
.12,25
:J7,2~

47.17

l;!'NS()!1MAT lON DE C.\RIIURANT

ro, " 1
, r, 9/.

'2.111
17.("
». J(,
]8, J,
4I,2~

•1,
.r::- __ - .__ -- -- -- -0 -- -- -_ ••• - -- -- -- --- ......- - .. "- -- ~ _ ••• --_ ... --- ...... --------- -_ ... - -- .-~--'-----,--_._.- -_.- --_ .. - -- ....-.- -- - ... - --.-------- o·

,-....-___ Tyr'" ,l," rll'It~·! ! '! ! ! ~ !.'
• ., .---..---~-... __ " _ ! R 0 - l~; ! R 1 - 2 I. ! R 2 - ')~: ! R J - 2 F. 'T' - l 1. ! T ~. . 'J.~: ! T .~ - 2 f.. •

VC"!h";\Ilc -.• --"._ ! ! ! ! ! ! !
, ---.----- - - ----.--- -. - - -.- •••• '.'-,- .-- -- o ••• , ï" ••.• - - •.•-.- 1 _. - .•---. "'-î --.. ---0-. "î --. -- -. -_ .. -ï' - - .... -- ..0,-..,.. -....,..- ---,
1 - ~AR"URAN"[ -'!;' .
, ÜTI60KJn)

1 V.,it1Jre par t i cu l i ê ro
• Taxii nt e ru rbn In

C::In,i onne t t o
• (':le 2'1 p l acv s
• Camion 8 tunnes
C~ion 10 tonne~

, C:tIIlLl11I 20 tonnp,• ~~ ~ ...:... _i_ __.;. .....;
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._---..- 4 __._

iQ~'CE.QA,I ~o~ '(.0,,", t ~"cU re. ch. ~ Y)\Q'~ .d/O~"" ,
--.~ .... .,

..~ .._--. 1
! .' . ~

• Agents de Artisans Moyenne )
·marque pondérée ).. (J0/70) )-.- ! 1 }riaia d'oeuvre HTT 1 380 500 ! 764 ).....', ·1 ',,' ", d' 1 )Taxes - taux ! 33,3 ., , 7,5 % 21,6 % )

.:...... ,-.,
'" " ".

! ! )- mOntant ! 460 ! 38 165 )
! )

')
Te;,. b\ e8.AI ~o l L MAIN D'OEUVRE D'ENTBETIEN )

!
)
)

Telllp8 Ki lom6tr.! Coût total 1 Coût kilométrique ) "

Véhicule moyen total ! TTC ! HTT ! nc 1 Bn )
! h/îOOOKm ! Km F F ! !/Ka ! F/Ka )
! ! ! )

11;liture part.! 2,17 140 000 360 500 297 000 1 2,57 2, Il )
! 1 )

Tui interurb.! 2,90 400 000 ! 1 080 000 884 000 ! 2,69 2,21 )..,
! )

~
UlIÜoDnette 1,74 240 000 387 000 321 000 ! 1,61 1,33 }

),. car ,2.15 600 000 ! 1 196 000 984 000 1 2,00 1,64 )
! ! )

''''011 8 t 2,60 500 000 ! 1 205 000 995 000 2,42 1,99 )
! )

,WOIl lOt 2,81 500 000 ! J 305 000 ! 1 075 000 2,61 2,15 ), ! ).
~ami.on 20 t 2,96 500 000 ! 1 375 000 fi 135 000 2,75 2,26 )

! ! )

",

...



, , .

'<fJ.700

67.700

1,6. 700

(4(,.700)

79. 'jno

'j' .9\10

51. 900

51.90048. 1\l0

10.800

48. 100

75.000

50.000

50.000

50.000

..'-- ._.

53.150

·U. l'HI

53.150

"2.300

..

5/,.2)0

54.250

8'1.nooCG", H III aces

t'Q-M i Illerurb.1 i Il

CQ III IOnne t I.e

Gcu"ion 20 ton',e!!

•
Gct_i\111 10 tOOlI/."';

)
KILOMETRAGE ANNUEL )

- ---. --- --_._--- ...•--_.-. _.- -. _. -_._-- . ---..-_. - -- .-..--- - '- -_.- - ------ ---- - ..-------- ---- - -- ----- -----_._- -- .-.- ..---- --- -- )Type de route 1 1 1 • , , ! )

1 R 0 - 3 E 1 R 1 - 2 L 1 R 2 - 2 ~ R 1 - 2 ~ 1 T 1 - 2 L ! T 7 - 2 E ! r ) - L ~ )
\- Ype&- _~ Y~~~':.~_e . !... .J.. .. ._ ,__ .. .. .__ ._... _.~ _.. . ~ . ._._J.. )

! Il! _ , ! )

'/olt.urp. par t i cul I ê re ! 20.(,')0 1 20.500 20.000 19. -,(J!) 20.,.0'1 I~. 750 17.200)
! ! )
! 5~.400 51.750 :;0.000 !.8.JjO';().lori 4'L400 40.200), : .: '.' .~.~-)

41.500 41.100 1,0.000 18.~OO 1,0.2011 17.000 :n.:;O(l . ")-"":'.
)

~6.0(lO )
)

'. \ ! • 800 )
)

40.800 .l
)

(40.800) )
____~_~~_~__~~~_ __'_.........,~_'_'O..:'__'_"_"__'_'_"_"_'~"_'_'~ __.! ~ .:..... )

te i ture part i('ulière 0,538 0.753 0.998 1.2b5 2. 161 2.7.27 2.5',2
~oll. interurbain 0,545 0,758 0,996 1,247 2.159 2.200 2,310
CAMionnette 0,539 0,751 0,99 /, 1,254 2,153 2,23, 2, LeOJ
Car 29 pl ncoa 0,748 0,888 0,997 I,IY'> Z,O)(, 2,039 1,116

c.o"ï.en 8 t onnea 0,788 0,899 0,999 l, 136 1.860 1 ~ 990 2, 1~O
GGlt\i on 10 tOllnes 0,192 0,904 1,004 1,142 1,871 2,000 2,162
ca_on 20 tonIles 0,794 Q,906 1,006 l, 144 1,874 2,004 2. 1(j5

- ------.--- ----_.- .._.__....._--_ ........ -_.- _.......... -- _.----------_.~.

)

)
)

)

)
)

)
)

}

)

l
l

. .-_ ..-- _. T-'

• 1.. ... -_.--------.. ... .... - ..... --... - ... -'" . --- _.....- ..... - - - ... - .. -_...

.-----r~-..._- -._. __._, ---....-- _.. -
HAlN 1>'(l~UVRE
"(iotoRf-----

-- -----_._------_._.....__ .. -....

A.22.



1

c: .,-_.- ... _-- ---')

; T~ b\cr. ew ~ol~ INTERET SUR. CAPITAL )
., )

)
~ Amortissement+lntérêt COût 8DDuel )

.. ROUI' grix d'achat )
· VIMeule Annuité ! 1 )

! four IOOOF! ne HTT ! ne 1. HTf )
1 ! 1 1 , ) .
1 F 1 ' FlAN ! FlAN 1 r/AB 1 llAB' )

1 1 )
, Voiture part ~ 199,3 ! 500.8041 292.3001 213.6251 i24.68S)· ! ! 1 ),
~ Taxi iaterur~ain 193,2 706. P3! 322.0961 295.053! 134.540),

! ! 1 ) .\

': C8mioDAette 230,9 547.043! 319.097! 191.6671 111.801)· 1 ! ),
(Cu 193,2 1.523.742 1.151.9921 636.4701 48 •• 189),

1 ! )\

~ Camion 8 t 171,3 1.206.737 954,.~70! 572.724 ! 453~045)

( 1 1 )
( CalioD 10 t 171,3 1.602.0Z'1 I.Z60.283! 760.3291 598.J38)
( 1 ! )
{ c.iOIl 20 t 171.3 2.600.800 2.015.3781 1.234.355! 956.5JJ)

! ! ! )

..
..
,

: l, •.

--



-t.

SALAIRE-

•
(Type de véhicule

! Salaire annuel
!
1 FlAN

TTC Salaire annuel RTl"

1 FlAN

Voiture particulière

1 ••fax1 lnterurbain
1

Camioanette,
Car

(
Callioa 8 tonnes

- Camion 10 tonne s

1 C • 20\ ••10n tonnes

o

360.000

360.000

540.000

740.400

165.500

785.000

- ~ .
o

334·,800-"

334.800

502.200

682.620

682.620

730.0S0

Il---------------'--~ -----.--...:....------

COUT ECONOMIQUE DES ASSURANCES

Responsabilité Vol et iacendie
civi le 1

1
89 • ! 12 %..

!
77 % 0.7 1

89 % 12 ;

94 % Il %

101 % 31 1

'01 % 31 %

101 % 31 z:
1 -

1 ---..---------;--------:

1
1 Typ. 4. vébic:u le

9

... Voiture partic:uli~re

• Taxi interurbain

Ca_ioQuette

Car

Camion 8 tonnes

Camion 10 tonnes

Callion 20 tonnes

ïD<b'e..A\I N°2.~ PATEIITE - VIQlETŒ

1
Type de v6bicule PateDte Vigoette

1

1

F/'AN . FlAN

Voit~e partic:uliire 0 12.000

" taxi interurbain 2.3.500 18.000

... Camionnette Il.750 18.000
9

Car. 37.118 12.000

C.l'IiOl\ 8 t'O'l1\:&S 43.300 50·000

e-. 1'1\10" \0 ~'I\C\e.s let· '00 ,"0.1Tl>

PateDce +
vip.tte
ne

r/MI

12.000
1
! 41.500
1
1 29.750
!

49.118

43.1..881.

-u.'\.a~o

PateDte +
vignette
Rn

FlAN

o



(l/AB)
1
!

o

3/1.500

1/0.400

539.000

645.500

506.250

905.500

F.G aDDuels
!
! 'TTC' ,

1,70

o

:J,57

9.41

13,19

' 7 95,

2,76

o

6.23

6,75

i 2,91

10.78

F. GIKm (F /Km)
1

TIC ! RTl'

FRAIS GENERAUX - VALEUR ABSOLUE

1S .1 j

-
Camionnette

Camion 8 tDnnes

(- ------ ----
1
\,
l
\

(
{ Type de véhicule, .

(

: 'Camion 20 tonnes

)
o )

)
/78.500 )

)
. 68.000 )

)
366.000 )

)
397.500 )

)
470.500 )

)
659.500 )

--------i-------'--__~_~_..:......_..._____o__ )

: Voiture particulière!
\ !
: Taxi interurbain

\ Car,

DEGRE DE SATURAnON DU lU:5EAU EN 1997-1998
(...;......---------'----­
1 Tableau as

Dakar-Rufisque

., .
~ Projet
~

Tronçon

'l'(UYp) s T(uvp) s

• : 0 - Situation de référence

- E1arsissement sur place +
tiOll cle Rufisque

• sur route actuelle
• sur cllviatiou (3 voies)

dhia-.
!
!
!

68 000

68000

38 000'=
30 000

40 000

40000

J5OO0
25 000

!
!
f
1 0,6
1
f
1
1
1
1
f
1

- Route nouvelle clans l'emprise
auroroutilre

• sur route actuelle
sur route nouvelle

33 000
3S 000

J5 000
2S 000

0.7
0.5

27 000
J3 000

J."
0.5

S.OOO
J4 000

,..

au dell cle Keur "baye Fal1....

. )
( s.6 - Voie ..~t Mord )
( )
( sur route actuelle (RN J) j
( sur route Deuve (VDtf) )

(,------------_....:.._--;,...---~---..;---)

..
...



1 FICHE D'ANALYSE DE PROJET ao

-:
Projet /lupPos'
t'al isê '

: EIQ,'!is__';nt ~ 4 .zo~-.e., ~N ~ ck. J>Al<"e ...

, ,

t,llIT DE l'INvESTISSEMENT' (en mi llioDs F CFA)
'. . . ••.• • ",', -" ...."'" ' • p-

o • i_ ~

l' ' • ,.~. 1 1

. éoOt total Rn' : '

Echl!mu:ier
(H.T.T)

- 4':
.. 3 ,
- 2 1

- i ;
0:

H~,O

'2~ 0
8.u:o
?&O.o
'14~.O

, ; j

1 '

\

~ ?UC'lEIlSTIQUES TBCBMI,9!!!!
.1 . 1

j j .

,Arc DD
LoaauWI'
'1.&1"8111' 1 "

Etat cle auriace 1 i
:i POCIIDle 4~,eu~TetteD·
"

~.

,
!
'Vmmas DE'T8AJ'tC (J.2

, , \

ëat'IOd.~ r V.P
Tui
CeIIioaUttà
Car r : i
C..iog 'tl ,
e-ioD' JO t l,

1; •
ED..ble'20 t

1 '
1,

1

TOTAL Ca ,.....,(jf : '
1

)
1919 )

)
)
)'
)
)
)
)
)
)

':oUT E11'LOlTAtIOH llrr 1 '
1 •

; V., .; taxi . '.:CialtOD~: ," Cà~ , : .. S'.c": .'"10 t' :'20 t ~

~n'. :"'985

Anole :19~
!' 1...."nac.

--Projet .'

fi' ·1 1 1 i. 1 )
'&1.~ 1 4".04 1 a,,'u, Sl.96 1 s~,"" 1 1"","'61 15'.iO )

, ,f. ~ .45· 1 40.43 1 31.3J ï. 54,27 ,1., SO•.91..1..'06.,.16 '.44',19 ).; , .; : ·:T.'. .. --:'. ": ~

, 1

1 :

, r i
A.e"ailie 8D -nc:e..

. 1) :

" 1

1 .

...Difice actualU6 au :taua
...~ 12 1 (.t11Wm.·~..~..crA)
'. ! ). \' .

'. !, 1

taux iatezDe de 1

rentabiUtf 1



FICHE D' ANAl.YSI DE PROJE'I'

Ptojet ne ~ P~ojet .~ppo.f '
r'alis' : ~ )

11 :~.striptioD sOlllll4ir. 1 E lot~'~$o.""..nt. G. Ji, ~o~1t.C) • Iit.N ~ • •• t\U",EQut , ]). Wi-.«J;O }

~.8

5'6,0
la ",,2­
l.2,o

teh6aDcier : - 4
(H.T.T) - 3

- 2
.. 1

o

. - ... -.

;caOt toul m

""----------------------------------')
)

)

)
)
)
)

-------...,...---.......~~~-,..---~-~--~--~~-)

2.0!. ~o4
44,6
&E
R'l
45

WC'J'IRlS'lIQOES TlCIIlIl9!!!!.

Arc DO ,
Loqueur
Laraeur
Etat de suriace
Fo'ftDUle d'.eDtretle1l··

1
!

R..~.~.., • ~i._ ......... :
1
!
1
1
1..
1

Projet

2.0 a .l.04
....,6.....
Ri

'"
~IES DE 'TRAFIC C.JltA)

"Je.Borie : '.P
• Tui

c.i01lDett.
Car
C..iaa 8 t
C-m.. JO t
....1.20 t

1 t f 1
·1981 1 1985 1 19.'·1 ..·1981., 1985 1

! ! fIl
1 S.uCi 1 4.U~ t S.80l , t
1 2."15 ! 2.4&5 1 2.4.' 1 1
1 eo. 1 ts5 l ".oSS 1 1
1 ...218 1 ., .S20 1 2.995 f 1
t lu 1 H' 1 840 1 1
1 902. 1 ~ 1 o. 1 t
1· ··890 1 as", 1 oS 1· 1

.. 1 1" l' .. ,

1189 )
)
)
)
)
)
)
)
)
)l, l '25 1 _ t • 1

..1 4\ .3.~lll.O·'a' .1 .•281 .. t ...cAO:.. 1 d.- .. t
.t.. 1 1 . 1 .. .,.... -,. 1.··. ," ..' t ..

1
"UnG. 1 418S ....,,l'ac.

oohojet .....

il

Mni. 1 01985 ....."nDC•
.o4'rojg

. : ,~p _: ·'tat ..:Ciiaioo?P: .. CU . : .. S·.c": 'JO t .: 20 t ~
t t 1 t r 1 1 )
1 ao, '!ta t 3\,ao ! a,.a.. 1 SIt.lt2 1 90,15 1 106.~ t 441.8It )

. J. ·a.t•.o'f f ~S.'"··f ·~~.90 1 .sa,u... t.as,/C& ..t ..40S,i4..' "48.0& )
l '1 ! l' . t . .. . .•'t . .. ... 1 .~

)
)
)

~
)
)

~
a3,4~ ?
.....A.,."

1 1 Il t t 1 i
, • .1 e Il 1 .' a.. l "1 '2-1 1
'f "a.l\~1 40.'1. !l''o\.4~, ~8,!7. t 22.-..7.., ZT,'l,.!

. ~ . ~

i rn t t i 1
., Seuu fOfciIIum Il 1 lIt

~ 18a~ : ~9~"~.: l1B5.. : .. J187.. : . 118'... ~:: JtI1 .. ; ..1~

t 1 Il 1 1 1 i
t .1 fi , 1 t t

...t. . ,,' 1.2 a".11 a6 1 .. 818 ... 1..14)l .. , .~'22. •. .2.191
. 'C ·t Il ,., '1 ,,'

ttlubt......
""tablittl

,, .
Pli...... Ida- .. nl"rice.,

",.,.,!----------.;...---i---.....;..--....--...;.---r---i--~



. '
1: '

F.!CKED 1 ANA1.YSE DE PROJET

---------'---........._--...,....--....-,----~----~--------,

I)&s cription 80llllllÏl1re, ~N ~ 0. 1. ;:,è·.&b ..

i

Proj.t suppos6
dalief·' :

e.l;":.~,,, ..J.t~~ , __

.~ 1

e:.WT Dt:J..IINVESTlSSEJŒNT (eh millioDs F èFA)
• l ,

.....«. ;;": ...: .:.,...:.,.~...>\ .,.'
. CoOt total BTT .; 3.0Z5

• , 1
· l

EchEancier : - 4
(K.T.T) ,- 3

- 2
- 1

o

'Ï~~,"i

8.~:'f,o.. ~,~.,~

1 SC)',S.: ....'.4

"

.. .' .. ....

. 1

J . i
l' alflreace " 1 . Projet

!lloi."- -K.I1",,-:F '1(~.. F.b~;..:h.ll..~m..r It-.., JI" , Jlw.t:iw :
! . q-' .'~ 1 . " '- :

!. S.t'\o
",~as

...o~
1 !t"IS
1. . "3 t
! ~" ,

·l4i· .,
!

!, .

1
i
1.
l "
! 1
1 . 1981 .

"

l '.,
1---;-,....,....,...;.-i-----i,...-~-_i_---1- ......-+_"'"""

, f.t~ .S55

: v.r
Tui. '
CalollDette •
Car ; 1

C.ioa B t, 1

C.ioD lO!t
....1e2O t. • 1

TOrAL, e.. ,1I....'(j), :..... ..
1

\
, 1

, . Il i .
c:~lSTtguES TECIINIQUES

1 i
Arc aO , 1

LOQpeur :: ,
L8r~ 1 !
'kat cie 81ITfaee .1' 1
Fomu1$ "8Dtnt'leâ.: .

. , 1

,.
b~KNEES DE TBAFtC (.DIA) 1

AttnlSe : -t!lc; ....f'~but·1 - 1. .. 1 1 - 1 .- 1 - 1 - )
--PrOjet .: ••o,~ 1·~.oS 1 X.O" 1 .'SIto,.' 1. SOie pOC,1I l '''',e,

• ;. 1 ! .. l' ··f· r l' 1 • . ,

, ,

1 f ..UI 1 1)
~'! "1 Seuil lo,tÜlUlllll 1 1 l ,1..)

hftl. de .ûa u~.:.. 1 -mas 1 _ .. ·,.U liBS', 1.. 1987.·. , . 1111·· LJt8i 1.. 1"' .)
i·! .'.,. . 1 -g.... -.J '1" . 1 • rI .,... ,. .. ,

'1: t 1 fi '..:f t i
~~~:::- ai l ' 'e.':)%~ 4t,Zro t! 3!/~i,! 4~.2Z !4t,1~.. "~,.Sl.; ':f1;Sia ~

- .._-~.~ ..~ ....._ ....... , . . 1 1 1 .,. -_.•A.il



neRED'ANALYSE DE PROJET

, "

Llt

Projet s,uppoeA
r6a1is~:

+ tLi'", ...t~~ <S.a 4:"~-.It. ci ?), ~O~ oe.o

)
,,
)

(

i: .' .
~ DE L' INVESTlSS~.,(enllli:l1ions.,F CFA) .

. ...... . ,. ." . ,. :~ ",;.~.

~.i., ~_;' . ~ '" .': . '. .... ~/,
.~, ., \... 1. ~.:.... .:.... .' .,,:' ' .. ~":.l . .:

. CoClt total B'l"l'
,
:, \

1 :

a,540

1 . !
Ech!ancîer - 4 ISc,; i~ ) 1

(H.T .r) - 3 ~~ ',z. )

- 2 Il ~a,.~ )- 1 ,0 '~t/'O )
0 1~4 •.'? )

)
, f,

..
:
;,

1
t

! . 1981 t 198'S 1 1989 .. 1.. 1981" 1 1985 1 1,., )
t t~ • -l.o" t 1 !!btei.ri.Jo" 1 )

i. ;I.l.~~A'.::: t ... sA': .~
! 1 lit' )

t t '1 t 1 )
! 1 t t 1 )
1 ! 1 1 1 )

1· 1 1· 1.· 1 )
., .1 1 ! 1 . " )
1 ! 1· .~ l ".U~ 115.110 i 20••2.1) ,
.t.liS~~ ! ~480 ·1 3~4, [\~l.!l· 1'4.!S't·: l "" .h~)

, .:., 1 . 1· 10 ·0 ...· 1 ·,..s )

Cat'I0rie : V.P
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FIC!Œ 1>' ANAL,{SE DE PROJET
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RESULTATS œs CALCULS DE RENTAJlILITE
DES SORTIES ROUTIERES DU CAP VERT Tableau M

Amfnagement ~ 4 veies

----,---_.._---
dans ~n.- 1 VOl ... ûe diig age­
auto roue e! gpl\1E'nt ~ord

!

projets

. ~nvestl88ement B. T. T
.,westbsement T.T.C

P. 01

2.600
4.000

29,3 %
8 765

35,3 1
8 898

43,2 %
8 623

n.e
n.e

53,7 1
8 138

1,
1

P. 02

1.440
2.220

14,1 %
296

18,3 %
878

1 1 1
1 4.040 1 3.540 1
1 6.220 1 5.395 1
1 f !

Route
p ri sc

P. 04 b

4.825
7.310

26,0 %
10 958

JO,8 %
12 084

36,8 :t
12 496

1
1
1
1
1

F. OS + 06

2.255
.1.430

2', ,5 %
4 j 96

JO,5 %
4 954

38,6 %
5 503

2,49

50,1 %
5 616

~ ortimale de mise en servlee dès protets ot + 02 : 0] h n4 b 05· 06



.1, A)lES çQQRDQml!J=S

Le système de coordonn~es qénéra1es employé est 1aisst!' au

choix 49 l'ut.llisateur

1., UNITeS

Les lonqueurs sont eçrLml1es en mètres

Les qisements sont mesur~s dans' le sens hor1oqique: a partir

4e la cS1rection Nord. Ils sont expr~s en grades et peuvent

varier enue 0 et 400 qrades.

3. eR~CI$IOMS

La pr4cision sur les lonqueurs est 4e 0,001 mêtre. sur les

aDqlee 48 0.0001 grades.

'L t!1lt'eROIATlOt.1 n·cs LI GMr;s
\\
t
"Les l1qnes telles que bor4ures, limites doivent. porter c!ee nu-

_ros paizs si on se trouve à droite de l'axe, quand on le P"~-

court dans le sens des cumulées c~issantes, impairs daDa le sen.

contraire.

5. LE RAYO~ nu Cr.RCU~ (R)

Le rayun du cercle' est. affecté dtùo siCJfte. tl éSt? pos1Ufpour

lifte couche tournant vers la droite, dans le sens des ClDliUiées

croissantes. Il est négatif dans le sens contraire.

ri .00

- A.3S'-
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PLAN NATIO~·IAL Dt.! TRA~'SPORT DF LA R~PUP.LIQUE DU

S~N~GAL.

SYSFAP - f<4AtlHEL DE R~F~RENCr: DE: L r UTI LI SATEUR

ROUTl:S DMIS LES PAYS f:N VOIE DE D~Ve:LOPPY::~NT

(U.~.E.S.C.O.).
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