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!

'\'Ou\'!s \cs \ Vc’fi—%cahons e ce ssd'ufcls .

1. ETUDE BES FEUX DE SiGNALISATION cArrefour

n.

esbe ‘esT bE \’AuTéRouTC

‘H -Fn.uu de Sian\isq\ien somb e »Q"lsnau% lumineus
Commandes manucllement v au \’bma'\-;c!ucw:\I“‘T au woyen
Jcso\uc\s on Pt.u" ordonner |larcil des \ive’\m'cules en
un Y’Mt doewund ou au cenbtraire leur T.)trmc“'e le
?c\ssaac v Une istallation  de _()cux Ae ‘S;IBV\qlfSako\\
‘Y"ecluic t c.r\rq‘.vu S \llelri(ica\’i,ov\s a Sciv;it : |
lq Sowmme des debils  Unitaives ?riv\c\";’aux ne Ac'FQs:e‘quJ
- en 3¢’n‘¢'ral le débil de base
— en aucun cas le seuil de Qoujcskoh
Lc dbit de base rctygescu\" done une wmesure de rc’{c’-
~Tenee qu‘i\ comvient A'ubiliser & bon eschn".
jl S’aj'.{' du déit corr:}‘?ondav\t— ’Z\ un cjc\t de Qo
Secomdes  of  um Yaux d¢  satugalion de 0%
(i.e Sur cemt CTSC\(‘ »suceetsi-rs \ y e a 40 ‘,our
‘cte\uc\s Woreste  des Ve \'\(cu‘_cs nen e'coulc': ‘:ar Une

.«thtz \ersc‘ué le 'g“‘" r(\‘ig“\- au rou3¢3

‘:i‘ W
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o R St .

—‘-n‘

?vs -(owc\';ov\ du vewmbre  de ,..,‘.tb‘nqses 0—1’ de la lafjmr
Meyenne "“th‘/‘ 5 lz alc'\»i'\" Ae ‘r:ase"(:rcnol les valeurs

clu TQL\Cqu el - a‘:r?s .

laegror Mogrmmedodtia] 3 c 9 12
2 fPhases 1200 1250 1300 1350
3 Phases 1050 110 1200 12 So
A PE;:., Joo looco ” 10650 ) 1L oo

E g T‘L"au *;ff, .Au Mahuc\ Au PTOSC-‘-C\A' VRU MPCS

Caleal Au Freafic heraire entrant dans e carrefor
A8 + 300 + S0 = 1718 uvp
Caleal A frafic Tourmalion cnteant
T8cs Zfoo"’-k sooe = 16300 uvp.
Nous cometatows que | Trafic hevaice cuteanT ot
Suvs—n’n’cu; au  cliziéme Au Tra{n‘c jou;-nahclr entranl
( 118 > 1(;30); tar c.onséa'umt' nous ubiliserons
le trafie horaire poue V'dhude des fus

1. DEcouPaGE €N PHASES

- . ) 720 uv Phase @
B / o A

Phase ® 270 uvp | .
Goofumc @ N .

|18



e T TR P T M e g = Pt o e o S -

———

A4 Caledl des unites e veilares parhc.u\i:us briorl"aiu;
- s i 4
(uvpp)

‘:n V\'\j - ‘;qs a q“ce\'ev lcs \)o\umcs <de Jfr‘q{ic o\:\’tnus/

a\cs coég“c,iu\\’s cl'elc\u’wa\cv\« w\ouwmcv\t Cav WNou$ avoens

uni c\uu\un" des Couran\‘s c_;\ift c\s ‘ et des Qouran‘s "our_

-hqv\\'s avec Notie S?t’dc\le .

1.2 Cau\cul des uvrtlc\ / Im

'E-n\‘rc'c A : 720 ‘_53_5. = 618 uv”/f\[?nn

‘E.y\i'ﬂ’c B+ 270 «x

3.
3

£ontee C Goo x _3 _
5

!

‘270 uva'tl%h

14

360 uv‘,?[& ’ 3m.

4- 3 bé"trm'\v\c\\’;or\ clcs w\ouvcmtv\k‘. !)f;n(,;‘ au X
i I 1

Le_ Mouv:mtut (d\e L:x P‘-\ase Cons'\c\erc,e): Jov\\' lc cl“ut

/ -~ f ’
L\h'\\’aire (('t'.l' a Aire rawnicnc a uwne Voie c.\ c.\"rc.e AL

3w\ Ae \afﬂguf\ -cs*' lc "D\us é\c\r:/ csi’lc wouvemenl

» \:rimc{?a‘ de |a \3\‘\456 -~

honc “P_‘L\‘au 1 ‘ r\f\ouvcmtni ‘)(\'V\U.'\t}ql 1C\8uq"“\hn
Pl\axc 2 - Mouvcmf-w\' \7u'vui\>«| : 360 uvrrltxls.m

4-‘4 Ca‘cu\ e la larqau‘r MoNtNNne ‘]'Ch"rt;
rv s =

L\ \qum' woyenne dlanltrde  du (‘arrz.Your est lq Sowme

A,es lq.:q,u.rs al'cv\\'n’¢ de ses Mbu\lcmtv\"S Fr(nc'\ Pqux divisce




Ay

‘Far le wembere de Sses ‘bL\asn‘
Lo 2 32 +3.0%6.5

2

4-5 Cq\cd du dibit de base

B inhr\ao\akon nous Touvo;ﬂs' Frouver lo débit de
base eo,ns‘,melqu\' G unme lavqear meogenne dlebedd
de €, 3Swm -

Gwm ——» 1260 uvr‘r/'e\13m

uvr[’l!x’ém
uvrrlt\[:‘n’\

I m ——pe 13co

6.35m — pa
©. 35 a 25¢€ uy FP/‘/M

d $ML X z: 42850 4 €0 «x
' 3

Cq\cul 'A' l‘ Somw-;c _-Acs ..l( hl"! unl\'u'\ns brinc.'ukmu
. ' !

1. ¢

'E_n -1¢'$.53nqnt par i | Q,e“e Semme MNOUS Avobwns
4 Gle +360 = 378 wvpp B ]3m
\?y\ Q.nc!us'-o'\,‘a temme oes Jdibils q;\}\-qarcs ‘;r:v\c(-
- paux e;_\'a\n}"'\v\%clr'\iuf au Adbit de base (978‘ <125¢)

‘a cov\3¢$hon \r\‘cs\' {;qs a craindre - Par consc'—-

-ﬂucnt .\\ e rts\'c"q ‘345 Ae \ﬂ.’\—\\ cfk\fs Viow c'tou\e's

Yqv uwne [‘JL\aSC ' \orsc‘uc Sm. 'gtu 'rcvit\n" aQqu rouqge o
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| 2. DETERMINATION DU CYCLE {cy)i

3 . La. QjC.lO. es&' lq ‘,“"'e/“ CI:V\S*Q“\'(' c\u'\ Sc’rcure Aequ.

‘xxssasc_; Suecessi{s e l((ns:mk\t des S““SV\qun ‘:q(

\l. watwae c’"q" Ae rc.thcnce 1u;l<‘uc Soit"; ée_\u\‘ -ci

2.1 Reg_ac Commun Qouqe i_nyc/t\‘fn‘l‘

Pbur Yenir Cow\":\'c Aes delais de _(’rav\'c\-\'\55¢m¢'\t aAu
!

Cﬂvrcgou( \n‘ les vehicules ume ‘,é(%;oa. de reuge
Cemmun  a \;\us;.ur, tigqnaux (.,k an faib a deux
\’:‘haus Suc_cesfn\ns> , eire wmlwme aleT rouqe ;v\hljfal
K?ouf Yous \es C.\sv\aun Comman dant \"cv&re’c Jtsw'kim\ag
doit zhre t(cVu a dmju, ekansemw\' de Phase
Nous asslav\c(ov\s done  deax (2)  secomdes  de rouge

C.‘mmu\'\ \7°ur C\»\qa\ut (-l’\qy\ Cmcmt_ Ac FL“\SC

2. 2 UT;\{gq‘-"b“ de |I°quu¢ 8.4 pour IA determination du f-l‘c.lc

, 720/35/1 | 600fs /2 | TN T 2N [ comelusion

At rfo MJ( 'c.oluuw.,

eStay CSIGO Secondsy Ve

n

Ao Ne« 20 62 7 60 ne convient Fas

€ssai Cy= 70 sec- \JQ = AG Ve = 23 1% > To ne convien! pes

<s3ai Cyx B0 \!e 51 Ne = 25 78 < 8¢ convienl

N.B \IC = duree de la t)\\asc (Y(r&'-q-jqune) en secondey




Le c.jc_\g de¢e B0 Seccowndes Convient done <t ""“t
3m.\elm;u~k Sq\;s{q:re les exiqences ‘J.‘u;‘c‘qrte‘-rour car
nous auvews contidere le -F\ux des Fi;¥én: Comme nuL.‘
Ce?molqnt nous rt‘pathrbn; les 25 Sccoi\élcj de
H(\n.rt + jauv\e) necessaires bour quo.,...;oo\u le }'rq{?ic
Tournant ‘(COo u\IF/’[\> enbre  los deux velumes COMrQSAnt
ce bafie  selon leue importanee  relabive
}d :l“ deux volumes “sonb ”"-'tljaux b omesuve chacan
300 wv p IL e Dowme e ‘T«mrs Nneeessaice l:eur r.l«.-lue
volume est <qal & ¢

| - | 25 x 300 = 12.5 Secondes

600

3. IMPLANTATION DES FEUX

Lcs -{:ux Seront ‘lw\,‘:\c‘n\’cls \’&\S ‘-\uc m;v\\'m'j clqv\_s
Ls F\qns de $i3nn\;5c\hov\ joiw\'s au \“)rcfxcv\‘— rq]-.rort.

H ETUDE JES FEUX 3E SIGNALISATION cacrcfour @l ouest”

Nous VcriF‘orons Sim‘a\emcnt <\ \e Cjc.‘t calcule’ ‘;ouf l(

L]

Néqrvc{’ouf CS\'c' “E‘s“( .n.s\' Su uau\” Youv \'\b.'u.— \c ‘\“ﬁx{ic

entranl dans ¢ cavre g-»ir edbe “ouest’ de Vautsrsute -

Ou'\'rc Cc\a ) Ics deux C.C\i’(l:lfoufs é\'qn\' Sjmch’;1u¢s

L\‘\0\‘\5 Vq{f'\gicrons Sgu\cw\cnt S; lcs "emr.s clq (V,,,L' » jaunt)
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Ca\c.u\c,s Suv lcs -:l; trtnbs qunc\qgs clu Cnrrt{’l’uf cQL‘e'
“EST" e l’m«\'crou\“e accommodenl L‘.en ‘es +rn-Ft'ci
Su?ro:\‘{s ‘:qr les ‘quv\clncs simehiﬂues = cquc{our

cstdé Youest”

1 - he./c.oupoc‘e en . P\'\qses

< ‘ “"'V 7 4] Phase @

2 - bc’h.rmiv\c\\flov‘ e W\ouwgw\:nh t’r;v\cibnuK
Y Y

Courau“"i J(rtc\'s t Voies de U.60
eou(av\}g _‘-ournnn\' . Voves e S m |
‘Pe\an |I H C"Oufanl’ F(I.V\c;r)qt =1 74' 1_3_, = “YL‘
H.6
(avpp N 3m)

P‘ﬂqse . Courant Princ'\‘:ql = K3y x‘% I-_- 261 uvrr/{\hh

3 . Ve,\'.\%Cq*;OV\ Au Q\&c\(‘ ‘ ‘
(ﬂLqﬂuq 8-') |

741/;.(:/-1' T Aau/s/z’

Cj - 80. SCLOP\J(‘S VC - 25 SQ(."J" \]Q = \8 X!Conale_f

29 K5} ;I' 18 < 25 . Dome le m‘d' de 80 see caleauld pour

) . - “ '
le ecavvelour cah’ €377 convient au curn_gpur cobe ouecsx
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—m- COORDINATION DES DEUX CARREFOUYrS

Coordonmner ‘(5 A:\rc rses ‘\V\STaua‘ﬁov\S a SH 3V\aux\umin'¢ux

Aun ‘hindraive ,  elest dtablic entee leurs indications
Cevtaines relabions daus le bulbt  dlassurer aux uchioly
Uwne \>ro grestiom aussi  ComVinue goe \)oss'\b\e .
NOus Savewns C\u':uv\ wehicule tav‘a“\' de l’arrit dlawn
-'-(w verl  afteinl la Aistance 2 (m)  au boul d'uw
owmbre de  Secondes éqal 2 3 W+ 0 d .

VJC'\ lcs deux  carre (%ufs cénsicle/rc/s ‘tant distanks
de JOowm N le tewm !>S rcol_u{-§ ?ou‘t ‘)arcou riv celle
dictance <t done <130~\. a K+ 0-1x 30 a2 43 secondy,

NOUS rcw\nra\uows C‘uc ce \—MM":S cal e zk\'(u&i/v'.\ouf

3la durd e vert 4 Jaume  pour chacune des hases
F.;;, Sc'Faremc.v\t_ . @ar ConSt/d‘ucwt lcs‘v;\m‘culcs
c‘\ul\\au\' Vaw des Cavrc{ouff ?:Qon\‘\’ {(anc\\'\f \e
Second X iukvicur AU wiwe cyele 1 dlod la
nécessite al’ao\o\.hr “Um sy stene ‘S;vv;\u\\"av\c/ ({.(

Cury lli\’;v\e/rc\ire ceorclo\v\w-' / Acux ‘%’ianux SuCC¢SS\'£(

! .
Clov\v\tw\' au  wa< we Cnstant lq wSwne : indication ,\
3l c_s\" denc a rtmaro\uev’ CIuc ciﬂc coordination

-C'ok neecessaive a \?\u& dhan \‘\rr‘ / eanv vubkre lq

v‘rgauc}'im -=l-¢.$ "tm")s.dt \Dar-cours

/ e”c_ ‘:rocurc:




C\’\q? \'f(’

CAF?F%EF OUR =ve« ROND FOINT CENTRAL

Nous '—V\V‘ISC\jaV\S lc\ So\u\'ion e C“""ﬁ“"-"’ avec r"““

Point c..v\'\'ra\ Touv’ cssaxscf cle r‘e’Soucife \c Fro\:\fw\t

/C/C"\ﬂ\r\jlu( a \lL\turt qc—\’ucut'.

!c ?ro\oli\mg Aes Co\r\*‘k\’s Aivects - Xl- S/qa'\l— done

Pv{mc\ qu quc .c_uv\nog'.t

"'/A'CSSc\jtf c:lc rc/cluir( lt \now\l:rc e c.ow{li¥s Jem;
Uwn \:rcwﬁc.r _ttmfs 5 Yu(s ..,19 \;Bc/fu— ‘c *"rc\{z(c

Connvena b\t wAe V\l— a \'Oul— .\lV\‘b\C\V\t .

—

L b'mneﬂz‘c du PLATEAU cenmTrAL

LQS Jin_mvg_f.'\ov\s Adu t;\qJ(e-au cenbral -:loc‘iuemt ébee q;s¢3
: |

el e wilesse comvenabl b surkeut pour que
lcs Su.\'iovxs. A'eu\'recro'\sewuwt arvewl ;un debil Su“isqv\"'.
La seule: o‘o\.‘s_ahon e rov;*;ufnzr Un s'.mr;lc l;l,t
axial we comshhie An'ume  vne Suce ale gecurite’
flv("av\" ICS vile $%¢3S e€xcessives ob \e; }Q‘on{lih Aiveels
Nous Savewns qu’anme \{\ke..SSe de Qo K.../L exige rail
Uw f‘a\jov\ Su\:tflcu( a 120w N ﬂu' Jt:jor' rou( Une

Uitesse  de 20 KM/K /'\\ est souhailable cle e‘isro.\cf

.\A’Uh rayew e P\us' =le A-S\M -

.\N‘)OV\'ONV\\'CS \;our clulc \cs fajOV\S e Coucbur(‘ ‘;er—'
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s g ——y .

C)e‘;n\claw\', Pimites dans wobtee Yrace, T;m«_ \a com -
Cbeminleaspaes 5 mews wKliseons un cayem de 14
Seule ment ?our pruveir 4*;‘,\.’.\" les omvrages a.'i.:
comstrails «  Cc diamibee sera valible  aussi bien
‘aour le carre %ouf‘" eskd touest " de auloveuhe que eelu;

esre “est ?

o
_ﬂ_ D\r\aNs’noNNcne NT DES CHAUSSEES

Bor Alberminer. la lavqene dlune chawsiet vouhiire
own ?-‘xc \e v;_;:m'ore de  veies qu‘tut deit Ccvmror\'cr /
‘e' '\'tfvm voie Ltaulk et Tris dans \Ior‘hﬁur de
la civeulabion veuhicre b détiquant une bande  de
chaussde  denl o largeur ?e,wt la civenlation deg
vhicals  en e seole Lile avee la sede lakifude

de A:quccmcul's la\’c’vuux .

Au Wiveau des Cavre —Furs ou los ‘\:r(" hicules sounb fanJC,S
este 2 este A llaredt  2nn affendant le ?odsf-\.jt libre 5
i':"L wlesk )fas u\;ile de dowmer 3.fom a wawn ueie ... Bu‘u\
au cowtraire i\ Ytu\' 2hre Bou\r\q\‘\‘h\\o\c e Fréuﬁif Aeg

mlqrs-urs woindres .

Aiwsi ‘?wv Aes voigowns \”ou&éurs QJCOV\"V"\."\\-«S “ou.S

Suivrowns autaut qQue Fossi\:(c le trace ““k‘f“r7 Foul on
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SUT‘bSamr ﬂul \!s COV\A«;hbhs <le (b\«\%r\' & de 3&\12.‘\‘5—
- Sewenl  goul Sq\'\'s{a'-h.s -

Q{T‘“O‘GVJ— c\au) \c Seuct c{c Qy\'\cxxx O\ccoww\pd‘.tf lf.
Jrrag\'c 5 Woeus vqunc/ur\q‘jc.rovvu au\‘éur dg' (-lch‘uc \;lahoq

C.O.V\k’fc\.‘ deux wveles de CifCu\C\";cv\. (C,( r\.ns joinrs

auw ru’un“ raH..t)

]EX, NISIBRILITE Aux CARRE Fours

rd

L Ff;“C;Y‘l coy\‘t\{\' é‘u{ c{cwcuf‘f‘ t>0ur Ql«q._u,\ dgs
t‘.C\rre.QourS c&" W\q'\whhqn\' ctlu( Commun au Tv—a{,fc

emprantant les  voies de  décilivakom ot an Twmfoe
daws la direckon Haun . .' Frowt cle barre .

L¢> ‘;résu\l’cs Voies e decelevation Q\Sn?v\\' e dimen-
~sionndes ;{:our une vikesse V4= SO l'(m,{i o les
voies Hawn - Fmv\\-;\e berve /Four ume uvitesce
V. = S0 Kul|L y eus ?ouuous done  caleulee e
c\mﬂm‘, de vue rca\uis a c\,\afuu Aesg Co\rrc.FourS,
Tw adwmetant  que boul conductenr abordant  un
carrefour | @uil ait o men la Yn_.'oéf;h' el en
q“cm"(on cov\cu\\‘fc'e5 la  distance c{’c\‘rq:l" ) ew \M?th.s/

Sera “'ouiours -le'-{melc ‘:ar

YA = O.'Z.\l 4+ o.01 V'L

v\i. V «sb cxtn'imtlc u«. l(\M/'i\ ;
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| WLC TCW\PJ M;S ?our };qvtoufi" Cc“g -li s.anc‘e LS“

t

Cou siddvens Atu‘l \’é\'\;tults . \/'u“ tmrfunran;r lo Veie
e Jt(.\cvc\hon Four $'eh3q31f dawns . ‘Le‘ Cq”-e.%-ur
>' \’C\L\\'fc &Mlufuu\.'qur L‘

Voire “avw. - ":"or\\' Ae ‘\.Cfft . Nous ‘.\r\‘s-‘-a‘urerons |a

Q:"CI “ou €esY v Ae ‘,nutorou-t;,

Pr;oﬁl’cl a Avo'\'\'c ‘;our cm‘,Zc_\'\rr \c\ Yo}mcf"ion A'une

{

-Y'u\l A’G“—Ov\k( Suvr \a Veoie de c{ée_zllc:va‘\"\o;\o\‘-

Pour asguver done 1. A:Baf}'m'“\ \M'.n';muw\l on voit

qu".l Suﬂif c\u’uu ‘véL;(ul( arrivan] & la vilvsse de CO\(-./L
Sur \,i\'\'\u/fa{re. non ‘:r'\or'\t:ﬁrz Ha*“ -;Frov\" e '{'t.v re
‘:'uiuc q‘;.rcc‘uoh’ a une distance cl»\‘ Cq.vfe%ur tglL
C‘u"\l Fuiﬂc 5/ avrreler , un vehicule arrivanl & la
vifasse de o Km[h  sur Vitindraire T_,r'.or;’rn;«e
(i-e la voie e c\e’u’\c'rarion) des que ce dernier
des que ce dernier Se '-\.rOu\IC S uwne distance '\'clh
G\“C ‘!s Atui yc\»\'.cu\q_( Se rcv\CQr\Trtra;eY\T au carrcgaur)
S"\\s mainlenaienl \tuvs vilesses _
Le c\«qm{; de vue  deura domc  intevesser

- Sur Vilgniraire nen Tr'\or;t,.;“ e l.,..3...u.r

ra '(lsql 6.( \Q A;STQ“(_C d\,a(’r;l' .

So'\k : X = o, Vl + o.01 \7/:

dewne ‘;ar ‘q ;g\a.t;on t_: x/\lz_
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e e e o e s

bov\c t a 0.2 4+ 0.01 Vz

— Sor \.’;t'\v\gtqlfe tiorl'\'aiit le chaw de Vue devra
P

”"/"\V\‘\‘tftis:r \A AiS\'q'\CC "“”““ﬂuc F.“Jq“r o -hmrs t

So'\‘ j eette i s\'ance
X': Y1t = 0.2 V‘ * O-OI\IlV|
Caleul de x vy

X = o.2 VJ. 4+ 0.0\ \1: = o.~1 x §o + o.o| t(FP)L = 48m

N = o._:,\[l-o-o-O\VlV,:. é.tuSo+ O-o\.(;ofoo = 40 m
Qt- va'\sou-\:mcu'\_ c‘ul( nous Vewmewns e Ttv\'\v ’Su‘arou ,6‘ue_
\’ﬂu\’owo\»i\is\r nen \:r'lbr'\‘\-tﬁfc r(s‘;r(\r lc \'tla\tw\tv\t. On
aura une Seeurite Sq\n,r'w.ure an we Tt;hav\t Fqs tom‘.l’c

de lq Fr‘-oriftl_ el em alov\v\aut ;\ux réh"sgdu t'ﬂ-*‘r’ de

Vue \c_n, ‘on3u¢ur$ Suivaules . j

— « Savr \';\';v\c/rn\"‘c $ut:‘:>o:cl \c ‘:lu_s ra!'rltalc (bqns h.l’u

cas N, > Vs > LZ-
-_— ‘Y“ Suv l'ﬂu}‘rt ‘ L1

' , 1

©. 2 V1 :+ .0 | \J1V|

t

Neus \'en;\qra\uons que ce _ c.L\.,»‘F de vue <st io\ent'.‘u.
E; celus e f an Tevnant comrh d; la ‘:r.’og‘.l’e'-
Ceui wiest 3\...« ng?fcnqmt. , car four la Pre’su\\’e
<tude ik v‘\‘c.,rq'n'e nen ‘wio.—{l’qirc ol la uoie_la. r\us
rapide -

C’.f,.“l-u\' bour assuver uwe plus grande sdeurike’, il est
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F.fkeu\.‘cnmm\'.Ae"‘.ro\;\c que | Sur chacun des
tHindraires iwleresses 5 la visihilite  S/étemde au woi
au deuble de la digtance  Alareit an aliilion concentet
Seikb X
J

!

l\’o.'z, « Go 4 0.0\ 1(60)1} = 896 m

2 \:o.l x So + o.o0y t(fo)‘t] = 70 " .

e H MARQUAGE AU Sol

L«s Mqro\ucs aq Sol Stvom\r < ct‘."ut’(s Cown ovw‘e/,w‘”\l'

agy k.:n\' \ors a\es conbterences ; de \licv\v\cs ew (A8 b

de Geweye 4 137' Aoul; \c S’.’m’\jal!; a atvrreu\rc’

i

lcs Cow clu_si 6ns . A
. B ]
L ’ ’ Y. .\-. ’A. .
¢ resuwae de Ces almims‘ tens re ‘36 Pq(
Hr TaquAou q“'Jtn ‘cl\'rcr."tuf °\t$ 'E"-MJ.CS J c\c lq

Pro3rcw\w\-\hn\ cst dewnd enn awnwvexe 4.

Qu X A:sros;“;ov\s COV\LC\!Y\GV\t ‘c Mqrﬁuase au SoIJMI'SeS_
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.gbuau'\\' \a :_A;retho\n Ses —Yra\)c\ux ?u\a\(t: a (uuihjn

. , _
"lviouveau ?ov\t Touoq“\' TC?O\AJVC > ‘;q( Sev cavactere

c“\n d'v'e

TRU— Lt

1 INTRODUCTION

L¢8 A;H\cu*{s al'e’larﬁ'\s'scmn\t alu Fo“" acl’ucl. Ov\t
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Durée de phase Ve pour écouler le débit 1) pour un cyvle Cy et une largeur d'entrée c.
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ANNEXE. 4

| MARQUAGE. AU SOL
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Concditions G*ndrales d'emnloi des marcies

8o

Les marcuves sur la chauss®e ont pour but d'indiover sans ambiguitt Y-«

les
a certaine

~e deiven

ratoire, L

i

D ails”

3"'

sarties

de la chauss®e réservies au
s catdcories c'usagers, ainsi ocue
t observer les

vsagers, Le marnoua

orscue l'administration “wge opro

istingue
Les marcues leongitudinzles,
- continues infranchissatlcs

— discontinues, de délimitation d
- ciscontinves, dlavertissement (
- discontinues de guidage (T2)

- mites (Tl ou T3)

. S
Les marcues tranversales

- ligne ‘“stop”
- ligne "cedez le passage"

- ligne d'effet des signau .

Les autres maroues,

- passage pi4tons
fI'-ches de s#lection

{

fl1 -ches de rebattement,

.— Lez Inscriptions

, dans certains cas.

e cdes cnaussies n'est

-~

~“tun v

es vecies (T1)
T

3)

TCCO rir.

la con

il c

cans les conditions di4finies par la orisente instruction.

diffirents sens de circulation cu
vite o
nas oblip~ -

- Nay
1T €exre
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Caractiristicrves gindrales cdes marcues

l.- Couvleuvr des maroves
Le blanc est vtilis® pour les marcuasges sur chaussdées Pour certains

on utilise Zd'a:tres couvlie:rs dans les conditions ci-armr s

el

mercuages spiciau -
~ Le auvne pour - les marc'es sur corcures indicuant les emnlacemnents feisant
l'ob’et d'interdicticn d'arrét ol -de-stationnement i ,
les liznes zigzar (arrét dla:torus)

ire.

O

- l'orange »our le marcare Drovis

iscontinues (firure 1)
trois types cde mcdu-

vVi—

ion des marcrasges,
firenciant nar le rarnnort des vnleins au

(24
199
w
'
(0]
o,
2
+h

Ces medulations (tirets »lus intervalle) sont des multiples ou

ces sous multiples de 13 m,
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Le tatleau ci-apr s conmnc leurs caract ‘risticuesle
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{ T:pe de modulation | Longieur du trait(m)! Intervalle entrc deu +trait$é Rapport !
-— ! ! = -'___—-.—-'---_’“-‘_!-—” ----------------- Eantaihide !
! T 1 , 3 , 10 , 1/3
! T: ! 1.5 i 5 X :
- T 2 -3 T 5 !
{ 19 ! £ ! 3 ! * !
! T ' C.5 ' 7 0,5 . .
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A, c2o0ulaticn =t larderr Zes lLignes

Iz larrer des Lignes est d~finic ner racsport a lz larseur it b oo,

Le tatlea ci-ann s indicue nour chiecue catigorie ce lisne la modulaticn et 1a;1arge x

¢ «donter,

liodvlation

Disignation des marcues , ‘ ! | Largeur !

x
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! Lignes longitudinales 1 ! !
! . .

} 1 lignes continues ! cont, ! 10 cm i
! ligne aziale ou de d#limitation des voies i cont, ! 15 cm !
! . . i . p ; '
) ligne de d*limitation de terre plein central ! cont, ! 15 em !
' , . v ! ! ' !
1 lirn~ a.iale sux chauss®c 4 voies v : cont. i 15 en '
! lignc ¢4limitant les bandes Qlarrét Q'vrgence dans certains casf cont. H 15 om !
! : . ' ! ! !
i 2 lipnes de tvpe Tl ! ! .
! . , . t H !
i ligne a:iale ou de ¢’ limitation des voies ' T1 . 1¢ cnm t
! ' : ! 1
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tir- o d'entrecroisement

Lignz Je guidage 2n interscction

nes ce tyvre T 3 “ i
lirfrme J'zvertisscement

lifnz z2:I1z72 en ramplacement dlune ligns continuve sur
chaiss = ‘trecite

lizre Cilimitant une bande d¢larrft d'urgence
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D limitation des voies en sectios courante.

1-

Chaussics & 2 voies (fig.2)

Cn section courante, la ligne a iale disccntinue de ‘falonnement est du

tvpe TI. En agglomdraticn, elle est du tire T1 o T'l,

Sur les chauss?es a faible circulaticn, il a', & nas lie:. ex r gle
ginfrale, de tracer de lirne discontinue de ‘alonncuent dans l'a“‘e

en scection ceourante,

Cheussfes & 3 voics (£i7.3)

On moscriwrlie marcuare dit’a 1'italiznne¥ c:i consiste sy cdes
trongons successifs a affecter deu- voics & on sens de circulation
avec inversion en <es »no2ints fcuidistant

accroissant e nontt

substancielle,

De ménme, si apr s evansn, une chaussie de S est evploitie en

dev voies, il est cons2ills de nlacer des lignes de rive ce telle
sorte cue la largeur de chausé*e entra elles n'erc de rpas 7,5Cm.

En outre, un marcuage a ial doit &tre disnmos® sur touts la longicir
ce la section.

En tout &tat de causc, lorsoue des lignes discontinues sont tracies
en section courante:;. sur uvne chaussie a trois voies, la largev.' de
hacvne de ces lignes doit étﬁg enti rement comprise cans le tiers

central de la chauss‘e,

o ’ | ./

34
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Chavssios 3 cuatre voies., (find)

L'emploi d'une lipnc contintve doultle s 1'a e de la chatssic est interdit

si Ja largour de la chauss®e le poriet on pect constitar ane tande cen-—

trale sovs la formic de hachuros enscrrdcsentre der ligzncs contintes cde

R - 1L T —~ -~ - 4 P 71 RS ——p < .n 3 1S e
larzerr 15 cm. L'canacensnt catre les teorcs 1t r~~;rs des lignas conti-
[N ~ ] ~ - a) ol _ I

nes cst d'e 2woine O, 580, -

RPN A i~ - s ~ -

JanTe C 'aI” et clhroonce.

it - - - -~ e -~ - R =, AN - -~ N t N bl - = -
Jnovtillise unn 1-(*@ Cigcontin o cde tysz '3 et de ilargorir 15 on,

- ’ e . : £

rives Ce clauss ‘¢ (fir 5)
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T el AL - N L - - ] [ G 2 - I eq )

Il pcut Ttre opnortun Rans cortains cas do w2 drialiser les limites Ce la
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Les lignes e dilimitation e toarre plein central sont considir-es ccitne
¢st la priorit?® & droite.

ersie cde la voie.afflvente.
Si 1'un des dex veies a priorit?d sur l'avtre, on peut placer cdans le
D

rolongcaent de la ligne de rive 1'une des lignes transversales priv:es

O

—-apr s.

Harmonisation des diverses lirnes d'une m@ne ﬁq;ss"P

-

Lorscue sur uvne scction de rovte ¢ istent cde: o plu51emrs lisaes discon-
tinues,les tirets sont., dans ﬁgutc la:nmosvre dv possitle, disposis de
izani re A avoin leurs evtrdmitis dans le mé@&me profil en travers.,

/

."'
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Dans les cc rbes. cette corresmondance = ige 'no 1%¢ rc modificaticon ces
]

intervalles eantrc 1l *raits.

A — - - ol A
—~ P, S I
LD L AT TaCo Z el lr,
i
5 TG e OO i Tem v emm m e ) a3 =)
2 Ligs Cdez To naszaret (fig 7
—————— St . e — — ~

™

v

3
I

T1lc est de type T'2 et de larzerr 15 om, Zllc o'4tend cur tonte le
0

ute et nmarcus lae 1imitoe d& a2 cheteste prioritairc.

3-- lirnc d'cffct des sicnau: (fiz §)

Elle ezt de tyne T'2 et de larzeour 15 o,
1

L d -
¢ n'ecst placte auv: carrcfouvrs cuc i les

oints ou les vihicules <o
vent Sventuellement marevcr 1'arrlt ne sont pas au droit des feu ou de
lirne des bordures cu s'il n'y a pas ¢e passape pour pistons,

Lutres mlarouven:

by

1- Phesage pour piftoas (fig 9)
e a

o marqﬁagc des passages associts & des feu tricolores peut se linito
n 1 c DC

r
ots l-uiinew ov d intirc blanche de tipo

la rigesur-a des lig




k?*';;,a‘-; '

1]
|

T'2 ct de largeur 15 cm. Il est toutcfois conseilld d'avoir recours a une
signalisation plus conpl_.tc,

I1 ect rcpommandé dc plactcer des tandes rectangulaires blanches parall le

& 1'are ce la chauss?c d'une lonpgueur av moins g

2 — -

s =g
cs véhicules n'33c§d§75aéﬁ60'ﬁm/ﬁ—ot,é,Lm dans 1o cas contraire., Leur
largeur est de 50 cm et lovr interdistance dplSCiE'BO"cm T
G les chaussdes 7ol sce ocpent cont biaises et cou'en raisern des cir-
o ocales i1 zst Jugd vtile -

e
5 margues ont la forme de parzllilogramncs,

Ilarcvages relatifs av stationncment (fig 20)

Dans le cas ou les limites de statioancmcnt =ont matdrialisdes, olles
sont rfalisdcs par des lignes tlanches de 10 cia de largcur continuns
en discontinnze de typz T'2,

o/

Arrdt d'auvtobus (fig 11)

- . ¢ . - . .
N _— - — — pp— — —_ . . P - - -
/ _—

N . —»‘ V . ‘

Pour margucr l'emplaccment d'un arr®t d'autobus, on peut utiliser 1§‘

ligne zigzag. Cette ligne =st ce coulcur jaunce.

Inscriptions sur chaussic
Ellcs ne doivent &tre utilisées cue comme compldment & une signalisation

verticelez, Leé caract:res dez inscriptions sont fortemzant dilat s dans
\ .

q‘ e ,‘._" Bl ] .. -

L]

1é sens longitudinal rouy tumos cenaptnee $o Lienhyie snan
- .. t.. sinegioztpour tenir conpte de l'angle soits leauel ils sont vus,

(rapport de 3 jusqu'd 6C Im/h, 6 au deld).

-
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On nu¢ cdoit emplover cue des nots covrts.

La couleur utilics4e est le tlanc.

Il ches de rabattement ct de s#lcction (fig 1R et 13)

-~ -~

Le nombtre de fifches de rabattenont est normalement de 3,

Elles sont confornes 2 schi'ma, do coulecur blanche.

A ~ 2z by - - 3 - w 3
de la chauss’=z & wno ¢ ocivsizvrs directicns,
e S, - P - S e N (] 1 A ] L | B .y - ~ P,
Le scazue rerrsonte _4 wooe e flochen de lection ¢o'il convient <'adorinr,

borcdurcs ct assur g S ¥ g

chaussic, Les surfaces de la ss e normalement inutilisfes & 1'anproche de
1'ilot, ou de la pointe peuvent 2tre coxvortes nmar des hacanres, Les hachures

de couleur blanche sont ;nulln.CS 4 2 {parall lement 2 la rive) povr 1 {nerpcadic:
rement & cclle-ci), leur lérgeur dst de 0,50m ct leur espaccment, mesur? cntre

paralliles, de'l,35m,

L'inclinaison decs llachurcs est telle gu'elle tend & ramencr l'usage vers l'aze

de la s0iec de circulation cu'il cmprunte.,

Bntre les lignes continics d3limitant les bords d'ilots, et les hachurer, on

laisse un espace non-peint de largeuvr 10 cm.
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f
hachures n'-=st plus discernable (zspace dicponible inf'riewr & 5C cm) on peut
i c rl

les renmplaccr par un< gei
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LISTE. DES PLANS
g

1. PLAN ToPosRAPHIQUL

2 GRAPHIQUE DE CIRCULATION

3. PLAN DE siGNALiSATION CARREFOUR cove "EST®

4. PLAN dE SicnALisation CARREFOUR coTE “ouest”

5. ROND POIiNT CENTRAL CARREfour CoTe “EsT”
6- RoNd POINT CEMTRAL CARREfouR c3T€ “ouest”
7- E£SQUISSE du TREFLE
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